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С АМ ОБЛ ОКИ РУЮ Щ ИЙС Я М Е Ж О С Е В О Й  ДИ Ф Ф Е РЕ Н Ц И АЛ

1Известные самоблокирующиеся .межосевые дифференциалы, преимущественно ДЛ1 Я автомо­биля, состоящие из корпуса с шестерней при­вода, расположснпы.х в корпусе сателлитов, установленны.х на ося.х, концевые цапфы ко­торых раз-мещены в У-образиых павах корпу­са, находящихся в зацеплении с сателлигами полуосевых шестерен, и соединяющей корпус и одну из полуосевых шестерен .многидисховой фрикционной муфты.Отличие олисывасмого дифференциала от известных заключается в то.м, что фрикцион­ная муфта установлена со стороны полуосс- вой шс'стернн неуправляе.мы.х ведущих колес, а вершины учлчов У-образных пазов корпуса ¡направлены в одну сторону, противопо.'южиую расположению фрикционной муфты.Такое выполнение са.моблокцру ющсгося ;шф- ференцпала обеспеч.пваст ¡.’содннаковую бло­кировку управляс.мых и пеуправл.яемых веду­щих колес.На чертеже показан описываемый диффе- ренцнал.В разъемно.м корпусе / помещены полуосе- вая коническая шестерня привода ведущих уп­равляемых колес 2, сателлиты 3, установлен­ные на осях неразъемной крестовишя 4, полу- осевая коническая шестерня привода велущ1 1 х неуправляе.мых колес 5, нажимной диск 6 и фрикционная .муфта 7.

Концевые цатры occii сателлитов входят в /'-образные пазы корп/са, B c p u n m i , :  угл.ов ко­торых обраищиы в одну сторону.
Н Ц Щл ̂зом.Под .действием окр\>кномаоотаст следхкчцпм оора-
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ЛЬ! на копцсв1 )1 х цапфах возникает осевая сила, которая черюз 
бе ртики сателлитов о и нажимной диск 6 сжи­мает накс'г дисков .муфты 7.■Момент трении, возникающий в муфте, пре­
пятствует относительному вращению кониче­ских шестерен.При повороте авто.\1 оби.зя, ког.та забш'аю-ÍLUi.Mil у'Г Я ; I Üß/l I С >1  ̂ И |)Я ВЛ Я О.МЬК' KO/iOé'él,  ^ i O M C H iтрения муфты 7, приложсншзй i\ корпусу 1 диффсрсицпала. направлен против его враще­
ния и хзменьшает окр\'жн\ио силу, действую­щую на крестовину 4 со cTopOHia корпуса. В связи е этим умснынается осевн.я сила, ежн- .мающая .муфту 7. и сам момент трепня зп'фты. Поэтому степень блокировки диффорепцпала 
при забегании управляемых колос уменьшает­ся.При .забегашп ;ес ! б\'кеова и i 1 е ни MOTicHT' трен шченкю ссевой i стенснь блоки!

неуправлясзизх ведущих ко­на скользких х'наотках до!Ю- 
0 ! т!\фты 7 сноеобст'вует уве- сн.ты. ежилниощой эту муфту, озкн \ вс.знчнваетея.
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П р е д м е т  и з о б р е т е н и яС а м о б л ок и р у ю щ и й с я м с ж о с с в о 1 1  дифферен­циал, преимущественно для автомобиля, со­стоящий из корпуса с шестерней привода, рас­положенных в корпусе сателлитов, установлен­ных на О'сях, концевые цапфы которых разме­щены в У-образных пазах корпуса, находящих­ся в зацеплении с сателлитами полуосев1 >1 х ше­стерен, и соединяющей корпус и одну из полу-

осевых шестерен многодисковой фрикционной муфты, отличающийся тем, что, с целью не' одинаковой блокировки управляел'гых и неуп­равляемых ведущих колес, фрикционная муф­та установлена со стороны полуосевой шестер­ни неуправляемых ведущих колес, а верш-ины углов У-образных пазов корпуса направлены в одну сторону, противоположную расположе­нию фрикционной муфты.10
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