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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к подвескам 
передних осей транспортных средств, пре­
имущественно тракторов.

Известна подвеска передней оси, содер­
жащая винтовую пружину, которая разме­
щена в корпусе между двумя направляющи­
ми втулками соосно цапфе, имеющей сво­
боду вращательного и поступательного дви­
жения во втулках, и упорное кольцо, распо­
ложенное в нижней части цапфы и ограни­
чивающее ход пружины [1].

Недостатком этой подвески является то, 
что она не может обеспечить нелинейную уп­
ругую характеристику подвески и тем са­
мым повысить плавность хода транспорт­
ного средства.

Известна также подвеска передней оси 
транспортного средства, преимущественно 
трактора, содержащая корпус, имеющий в 
верхней части полость, закрытую крышкой, 
цапфу, жестко соединенную с полуосью ко­
леса, имеющую заплечик в верхней части и 
подвижно установленную в корпусе, основ­
ную винтовую пружину и дополнительный 
упругий элемент, упирающийся верхним тор-
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цом в крышку корпуса, опорное кольцо и 
упорный подшипник, при этом винтовая 
пружина, дополнительный упругий элемент 
и опорное кольцо установлены соосно цап­
фе [2].

Недостаток этой подвески состоит в том, 
что ее цапфа нагружена вертикальными уси­
лиями, а сама подвеска имеет значитель­
ные габариты.

Цель изобретения — разгрузка цапфы 
от вертикальных усилий при уменьшении 
габаритов подвески.

Для этого дополнительный упругий эле­
мент смонтирован в упомянутой полости кор­
пуса для взаимодействия нижним торцом 
через опорное кольцо с заплечиком цапфы, 

^ 5  а основная винтовая пружина установлена 
между нижней частью корпуса и полуосью.

Для улучшения условий работы упор­
ного подшипника он расположен между ос­
новной винтовой пружиной и корпусом под­
вески.

На чертеже изображена предлагаемая 
подвеска передней оси транспортного сред­
ства.
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Подвеска передней оси транспортного 
средства, преимушественно трактора, содер­
жит корпус 1, в верхней части которого вы­
полнена полость А, закрытая крышкой 2.
В корпусе с помощью втулок 3 и 4 подвиж­
но установлена цапфа 5, с нижним концом 
которой жестко соединена полуось 6, а с 
верхним концом — поворотный рычаг 7. В 
верхней части цапфы выполнен заплечик 8. 
В полости А установлен дополнительный уп­
ругий элемент 9, упирающийся верхним тор­
цом в крышку 2 корпуса. Нижний торец уп­
ругого элемента 9 опирается через опорное 
кольцо 10 на корпус. Опорное кольцо 10 
установлено с зазором а относительно цап­
фы 5. Основная винтовая пружина 11 под­
вески установлена между нижней частью 
корпуса 1 и полуосью 6. Пружина опирает­
ся нижним концом на полуось через кольцо 
12, а на корпус через упорный подшипник 13. 
Пружина 11, дополнительный упругий эле­
мент 9 и опорное кольцо 10 установлены 
соосно цапфе 5. Пружина 11 закрыта за­
щитным кожухо.м, верхняя часть 14 ко­
торого соединена с корпусом 1, а нижняя 
часть 15 — с кольцом 12.

При переезде через неровность-выступ 
полуось б вместе с цапфой 5 начинает пе­
ремещаться вверх, сжимая при этом пружи­
ну 11, которая воспринимает нагрузку, воз­
никающую под действием возникающей си­
лы, и передает ее на корпус 1 через упорный 
подшипник 13. С увеличением возмущаю­
щей силы полуось 6 вместе с цапфой 5 пе­
ремещается вверх настолько, что цапфа 5 
заплечиком 8 соприкасается опорным коль­
цом 10 и перемещает последнее вверх, при 
этом параллельно пружине 11 в работу всту­
пает дополнительный упругий элемент 9, 
обеспечивая тем самым нелинейную упругую 
характеристику подвески и увеличивая ее 
энергоемкость на ходе сжатия.

При ходе отбоя, а также при переезде 
через неровность-впадину, происходит' об­
ратный процесс.

Благодаря установке дополнительного уп­
ругого элемента нижним торцом на корпус 
через опорное кольцо, а основной винтовой

пружины снаружи нижнеи части корпуса 
между полуосью колеса и корпусом обеспе­
чивается значительное уменьшение верти­
кальной нагрузки, действующей на цапфу, 
что способствует увеличению долговечности 

S работы цапфы, а также втулок, в которых 
перемещается цапфа. Кроме того, располо­
жение упорного подшипника между основ­
ной винтовой пружиной и корпусом подвес­
ки улучшает условия работы подшипника и 
тем самым способствует повышению его дол- 
говечности и надежности.

Формула изобретения

^ 5  1. Подвеска передней оси транспортного
средства, преимущественно трактора, содер­
жащая корпус, имеющий в верхней части 
полость, закрытую крышкой, цапфу, жестко 
соединенную с полуосью колеса, имеющую 
заплечик в верхней части и подвижно ус- 

20 тановленную в корпусе, основную винтовую 
пружину и дополнительный упругий эле.мент, 
упирающийся верхним торцом в крышку кор­
пуса, опорное кольцо и упорный подшипник, 
при этом винтовая пружина, дополнитель- 

2 J ный упругий элемент и опорное кольцо уста­
новлены соосно цапфе, отличающаяся тем, 
что, с целью разгрузки цапфы от вертикаль­
ных усилий при уменьшении габаритов под­
вески, дополнительный упругий элемент 
смонтирован в упомянутой полости корпуса 

2® для взаимодействия нижним торцо.м через 
опорное кольцо с заплечиком цапфы, а ос­
новная винтовая пружина установлена меж­
ду нижней частью корпуса и полуосью.

2. Подвеска по п. 1, отличающаяся тем, 
что, с целью улучшения условий работы упор­
ного подшипника, он расположен между ос­
новной винтовой пружиной и корпусом под­
вески.
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