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I
Изобретение относится к автомобипе- 

строейию в частности к противоблокиро» 
вочным тормозным системам.

Известен модулятор давления для про- 
тивоблоквровочной тормозной системы 
транспортного средства, предназначенный 5 
дпя мЬдупирования давления в тормозном 
гидравлическом приводе при возникнове- 

. НИИ юза конее транспортных средств в 
процессе торможения и содержащий основ­
ной шариковый клапан с усилителем, ко- Ю 
тфый управляется вспомогательным кла­
паном с  электромеханическим преобразо­
вателем от гидравлической системы fi]-

Известен также модулятор давления 
дпя противобпокировочной тормозной систе-'^ 
мы транспсфтксго средства, содержащий 
основной и вспомогательный пвухпозицйон- 
ные клапаны с электромеханическим пре­
образователем [ з ] .

Недостатком известных модуляторов ^  
является запаздьгеание снижения давле­
ния в тормозном гидравлическом приводе 
вследствие сопротивления трубопроводов

в лини» слива жидкости. Мгновенное 
перекрытие вспомогательным клапаном с . 
электромеханическим преобразователем 
линии слива жидкости (начало фазы клдерж- 
ки давления) вызывает гидравлический удар, 
волновые процессы и кавнтационньге явле­
ния в гидравпическом приводе, что приво­
дит к усталостному износу и последующе­
му разрушению его элементов, т. е. сни­
жению надежности модулятора.

Наиболее близким из известных техни­
ческих решений к изобретению является 
модулятор давления для противоблокировоч- 
ной системы транспортного средства, со­
держащий цвухпозидионные электромагнит­
ные клапаны -  основной, соединяющий на­
порную магистраль с испопнитепьным тор­
мозным цилиндром, и вспомогательный, 
установленный в сливной магистрали, а 
также разгрузочное устройство [ з ] .

Однако такой модупятор 9бпадает теми 
же недостатками, что и известные модуля­
торы.



Цепь изобретения -  повышение быстро­
действия и надежности модулятора давле-=
ВИЯ.

Это достигается тем, что модулятор 
снабжен магистралью, соединяющей основ- 5 
ной и вспомогатепьньгй клапаны, а разгру­
зочное устройство подключено к магистра­
ли.

На фиг, 1 приведена схема предлагаемо­
го модулятора давления; на фиг. 2 ~ прин- Ш 
нип модуляции давления в предлагаемом 
модуляторе (сплошные пинии) и для срав­
нения в йзвестньіх модуляторах {штрихо­
вые пинии).

Модулятор давления содержит двухпо- IS 
аиционный свободно открытый основной 1 
и вспомогательный 2 клапаны, между ко­
торыми установлено разгрузочное устрой­
ство, содержащее поршень 3 с пружиной 
4 , штоковая полость которого сообщена 29- 
через регупируемый дроссель 5 с атмос­
ферой, а также тормозной цилиндр 6.

Модулятор работает еледуккцим обра­
зом. При торможении жидкость под дав- 
пением от тормозного крана поступает 
через клапан 1 в йспоадительный тормоз­
ной цилиндр 6. В момент начавшегося 

, юза (блокировки) затормаживаемого коле­
са система управления переключает кла­
пан 1 (сигнал ) на растормаживание 
колеса (см. фиг. 2^ пиния СІ ІЗ , Р ™ давле­
ние в исполнитепь»ь*м ииииидре, -t- время). 
Полость колесного цилин^ з̂а при этом со­
общается с линией слива гийравлического 
привода через открытьіе клапаны 1 и 2 . 
Одновременно движущаяся под давлением
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жидкость перемещает поршень 3, сжимая • 
пружину 4 , и заполняет безштоковую 
полость разгрузочного устройства, обес­
печивая, таким образом, быстрое сниже­
ние давления В , цилиндре 6 , несмотря на 
сопротивление поршня 3 и трубопровода 
в пинии слива. Установленная вштоковой 
полости пружина 4  й дроссель 5 обеспе­
чивают требуемую упругую характеристи­
ку разгрузочного устройства.

Для обеспечения выдаржки давления 
(см. фиг. 2  -  линии tłC й tłC^ для срав- 
нения)в цилиндре 6 , система управления 
перекрывает клапаном 2  (сигнал ) пи­
нию'слива. Упругие свойства разгрузоч­
ного устройства (пружина 4 , сжатый воз­
дух в штоковой полости, жншсость в бес- 
штоковой по?юстн) в момент остановки 
движущегося потока жйщсости сглаживают

40
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гидравлический удар, вызывающий волно­
вые процессы и кавитационные явления в 
гидравлическом приводе. В результате 
энергия остановленного потока рассеи­
вается, перемещая дополнительно поршень
3-

При повторном торможении (см. фиг. 2 -  
пиниис^ йс'сі'ддя сравнения) выключают­
ся клапаны 1 и 2 . Клапан 1 в исходном 
положении соединяет магистраль давле­
ния от тормозного крана с цилиндром 6. 
Клапан 2 в исходном положении соеди­
няет бесштоковую полость разгрузочного 
устройства с пинией слива. Жидкость из 
бесштоковой полости под воздействием 
прухійны 4 , поршнем 3 выталкивается че­
рез-клапан 2 в линию слива. Воздух, по­
ступающий через дроссель 5 в штоковую 
полость, способствует расходу жидкости 
из бесштоковой полости, подготавливая 
разгрузочное устройство к спедукнцёМу 
циклу регулирования.

При повторном блокировании колеса 
система управления включает клапан 1 
на снижение давления в колесном цилинд­
ре 6 (оттормаживание) и цикл повторяет­
ся.

Ф о р м у л а  и з  о б р е т е н ' И  я
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Модулятор давления для противрбпо- 
кировочной тормозной системы транспорт­
ного средства, содержащий двухпозицион­
ные электромагнитные клапаны -  основ­
ной, соединягоший напорную магистраль с 
испопиитепъным тормозным цилиндром, 
и вспомогательный, установленный в слив­
ной магистрали, а также разгрузочное . 
устройство, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью повышения быстродейст­
вия и надежности, он снабжен магист^ 
ралью, соединяющей основной и вспомо­
гательный клапаны, а разгрузочное уст­
ройство подключено к магистрёпи.

Источники информации, принятые во 
внимание при экспертизе

1. Патент Великобритании № 1 3 2 5 2 2 1 , 
кл. В 6 0 1  8 /1 2 , 1 9 7 3 ,

2. Точка зрения фирм 'ДВА и Бендикс" 
на устройства против скольжения на лег­
ковых автомобилях (доклад № 7 ). -  Ма­
териалы технического симпозиума в
г. Москве, НАМИ, январь 1 9 7 2  г.

3. Патент США № 3 8 1 9 2 3 6 ,
КП. 3 0 3 - 2 1 , 2 5 .0 6 .7 4 .
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