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S
Изобретение оттіосйтся к граііспорінон'у 

игкностроепкю. в частности к торсконізлм под­
вескам колес орйнспортных средств.

'•Іззестійі пО'Шеаса колес +рглснорг;Еого 
средства, содержащая рычлпо жестко соелгик;-- 
ные с цапфами колес и шарнирно — с,корпу­
сом транспортного средства, торшошд. нарухс- 
ными концами жестко соедішенгене с пылагажл, 
реактивные рычат с пщроприво.дом, спиззи- 
ные жестко с внутренними коішчмн горсиодог 
защитные кожухи, ус1ановлсчн'>;с корпусе с 
возможтіостью в[)ашештя соосло с тораюистл' 
и жестко со?л.нт!епга>!с с ресктивлп .ли рьіч?те­
ми и с воытожпосгыо врадтсния о -торпусе, 
Офаничители хода подвески, лтгтттлледньк; с 
виде V-образных упоров, охвагьптакшиж ртотт 
ги и размещенных на заіййттіьіх хоч-ухзтт ((1.

Однако !!ри работе ти скло.'? от икая под­
веска нел,остаточ:ю надежіта

Цель изобретения -  т;спь;;.тенд; иадежзюс- 
ти подвеат;: и безоласдосги npii работе тракс- 
портного средства на іюперечііом склоке.

Цель дос1Т!гается тем, что подвеска снаб­
жена тягой с дополіій’-стіыіымй ртмчагами на 
концах, соештксииыми с У-образньімй упорахш.

ллдо.чнен отдельным для каждо-

п ре дета НДС ІШ конструктавная 
7; по.двескн колес транспорт-
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1 т л л т о ир ип о .  
і’п ксчест.

й т  - . , :рд 
тте;, . :  - , ' ' т т с .
ИСЛТ. ут  .дтдт

Тоттлітішай г'одвеска состоит из рычагов 1, 
сллтыилтх штрйлрііо с корттусом 2 и колесом 
3 п жеспсо связанных с наружными концами 
торс-доиоч 4. Топаюны 4 внутренними концами
-те-: т с;жд!!;;?иь! с резктнБНыьти рычагами 5 и 
Ы'длультли кожухамп 6 , установленными с 

дозгтожностыо вращения в корпусе 2 и соеди- 
чендт:.-:' с огртщдщтелямн хода, выполненны- 
' ч ч от ІТ \ '-о7;хізііых упоров 7. Каждый ры­
чаг 3 лдыан корпусом 2 посредством гидрав- 
тпгіссіл :ч) иияндлра о, а удюры 7 соединены с 
тягой 9 лосреДспЕом дополнительных ры'игов 
10.

Пт голеречдоы склоне за счет различного 
полочдччя коле : по высоте корпус транспорт­
ного средства дошмает верпткальное положение. 
При тюм волгикальные реакции от колес 3 

чепе:' пгччагд !. торсиоиы 4, рычага 5 уравно- 
вспичлаттсо усд'пгатд! гадроцитпшяров 8. При 
!ысз. д ; а неротиостг- колесо каждого борта



^ 6325
имеет возможность независимого перемещения, 
величина которого определяется жесткостью 
торсионов 4 и ограничивается пределами дина­
мического прогиба, определяемого положени­
ем упоров 7, которые связаны с рычагами 5 ^
кожухами 6.

В случае выхода из строя одного из гид- 
роцилиняров 8 второй гидропилиндр через за­
щитный кожух 6, упор 7 и тягу с рычагами 
10 передает усилие на V-образный упор 7 0̂
противоположного аварийного борта, ограничи­
вая перемещение колеса 3 относительно корпу­
са 2 по высоте величиной динамического про­
гиба. Тем самым предотвращается возможность 
опрокидьшашя транспортного средства на скло- і$ 
не.

Соединение ограничителей хода противопо­
ложных бортов поперечной тягой повышает на­
дежность подвески и безопасность работы на 
поперечном склоне.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я  
Торсионная подвеска колес транспортно­

го средства, содержащая рычаги, жестко соеди-

95 4
нснные с цапфами колес и шарнирно -  с корпу­
сом транспортного средства, торсионы, наруж­
ными концами жестко соелйненньіе с рычага­
ми, реактнвньіе рычага с гадроприводом, свя­
занные жестко с внутренгшми концами торси­
онов, защитшле 'кожухи, установленные в кор­
пусе с возможностью вращения соосно с торь 
сионами и жестко соединенные с реактивными 
рычагаьш. и ограничители хода подвески, вьпюл- 
ненные в виде V-образных упоров, охватьгааю- 
щих рычаги и размещенных на защитных кожу­
хах, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, что, с 
целью повышения надежности подвески и без­
опасности при работе транспортного средства 
на поперечном склоне, она снабжена тягой с 
дополнительными рычагами на концах, соеди­
ненными с V-образными упорами, а гидро­
привод в ьшол ней отдельным для каждого коле­
са;

Источники информации, принятые во вни­
мание при экспертизе:
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