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I
Изобретение откосится к транспортному 

машиностроению.
Известна торсионная подвеска, содержащая ры­

чаг, связанный подвижно-вращательно с корпусом 
и жестко с осью колеса, торсион, связанный жест­
ко с упомянутым рычагом и корпусом, и кулач­
ки, установленные на промежуточных опорах 
торсиона и взаимодействующие при закрутке 
торсиона с упорами, расположенными на 
корпусе [1]. '

Однако при ходе сжатия подвески уменьша­
ется рабочая длина торсиона из-за соприкосно­
вения кулачков с упорами, в результате чего 
резко увеличивается величина касательных на­
пряжений в участвующем в работе участке 
торсиона. Кроме того, при ходе сжатия подвес­
ки длина плеча, на котором действует воз­
мущающая сила, увеличивается. Следовательно, 
увеличивается закручивающий момент и про­
порционально ему возрастают касательные 
напряжения в торсионе.

Известна также подвеска колоса транспорт­
ного средства, содержащая pi.nai, одним кон­
цом связанный с колесом, а другим с тор-
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".ионным )шругим элементом, укрепленным 
в корпусе транспортного средства [2].

Цель изобретения — повьпиение срока служ­
бы подвески путем снижения касательных напря­
жений в торсионном упругом зпементе.

Это достигается тем, что предлагаемая под­
веска снабжена тягой, а рычаг выполнен из 
двух частей, телескопически связанных между 
собой, при этом часть рычага, связанная с ко­
лесом, соединена шарнирно с корпусом транс­
портного средства посредством указанной тяін.

Такое вьтолнетіе подвески обеспечивает 
постепенное уменьшение длины рьтага при хо­
де сжатия, в результате чего при одинаковой 
возмущающей силе, действ^тощей на колесо, 
уменьшается величина момента, закручивающего 
торсион. Следовательно, уменьшается и величи­
на касательных напряжений в торсионе и по­
вышается срок службы и надежность подвески.

На чертеже изображена конструктивная схе­
ма подвески.

Подвеска содержит рычаг 1, выполиепиый 
из частей 2 и 3, телескогшчески соедннсиных 
между собой, защитный чехол 4, связанный
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о частями 2 и 3, торсиоиный упругий ^л^мент 
5, жестко связанный с корпусом 6 и частью 
2 рычага 1, колесо 7, ось которого жестко 
соединена с частью 3 рычага 1, и тягу 8, шар­
нирно связывающую часть 3 рычага 1 с кор­
пусом 6.

При ходе сжатия подвески, когда колесо 7 
'  наезжает на неровность (выступ) и перемеща­

ется вверх, рычаг 1 совершает вращательное 
движение относительно оси торсионного упру­
гого элемента 5, і^оторый закручивается. Тяга 
8 также совершает вращательное движение от­
носительно точки крепления с корпусом 6 и hi 
перемещает часть 3 рычага I вместе с колесом 
7 вдоль оси рычага 1 относительно части 2 
гю направлению к  оси элемента 5, при этом 
длина рычага 1 уменьшается.

С уменьш етем длины рычага 1 при одном 
и том же усилии, действующем на колесо. при 
ходе сжатия подвески, уменьшается 'закручива­
ющий момент. Следовательно, уменьшаются 
угол закрутки элемента 5 и величина каса­
тельных напряжений в нем.
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іірй ходе отбоя процесс происходит в 
обратной последовательности.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Подвеска колеса транспортного средства, 
содержащая рычаг, одним концом связанный 
с колесом, а другим с торсионным упругим 
элементом, укрепленным в корпусе транспорт­
ного средства, о т л и ч а ю щ а я с я ,  тем, 
что, с целью повышения срока службы подвес­
ки путем снижения касательных напряжении 
в торсионном упругом элементе, она снабже­
на тягой, а рычаг выполнен из двух частей, 
телескопически связанных между собой, при 
этом часть рычага, связанная с колесом, соеди­
нена шарнирно с корпусом транспортного сред­
ства посредством указанной тяги.
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