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I
Изобретение относится к области 

транспортного машиностроения, в 
частности к подвескам транспортных 
средств.

По основному авт. св. № 703367 
известна подвеска колеса транспорт­
ного средства, содержащая рычаг, од­
ним концом связанный с колесом, а 
другим - с торсионным упругим эле­
ментом, укрепленным в корпусе транс­
портного средства, при этом она 
снабжена тягой, а рычаг выполнен 
из двух частей, телескопически свя­
занных между собой, при этом часть 
рычага, связанная с колесом, соеди­
нена шарнирно с корпусом транспорт­
ного средства посредством указанной 
тяги.

Однако при изменении статической 
нагрузки на подвеску изменяется ста­
тический угол закрутки торсиона, 
вследствие чего уменьшается коэффи­
циент динатчности подвески при хо­
де сжатия и, как следствие, ухудшает­
ся плавность хода транспортного 
средства. /

Цель изобретения - повышение 
плавности хода транспортного сред­
ства путем сохранения постоянного • 
статического угла закрутки торсиона
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при-изменении статической нагрузки 
на подвеску.

Цель достигается тем, что тяга 
выполнена телескопической, в виде 
гидравлического цилиндра с распреде­
лительным устройством.

Такое выполнение тяги обеспечива­
ет изменение длины рычага в зависи­
мости от нагрузки, действующей на 
подвеску в статическом положении, 
и тем самым обеспечивает постоянную 
величину закручивающего момента, 
вследствие чего статический угол 
закрутки торсиона будет постоянным.

На чертеже изображена конструктив­
ная схема подвески.

Подвеска содержит телескопический 
рычаг 1, выполненный из частей 2 и 
3, защитный чехол 4, связанный с 
частями 2 и 3, торсион, шунтирующий 
элемент 5, жестко связанный с кор­
пусом б и частью 2 рычага 1, колесо 
7, ось которого жестко связана с ча­
стью 3 рычага 1, и тягу, шарнирно 
связанную с частью 3 и корпусом 6 
и выполненную телескопической в виде 
гидроцилиндра 8, рабочие полости ко­
торого соединены через распределитель 
9 с насосом 10 и резервуаром,11.
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При увеличении статической нагруз­
ки на подвеску закручивающий момент,( 
а следовательно, и статический угол 
закрутки торсионного упругого эле­
мента увеличиваются.

Для обеспечения постоянного ста­
тического угла закрутки торсионного 
упругого элемента при увеличении 
статической нагрузки на подвеску 
Інтоковая полость гидроцилиндра 8 
соединяется посредством распредели­
теля 9 с насосом 10, а бесштоковая 
полость гидроцилиндра 8 - с резер­
вуаром 11. В результате гидроцилиндр 
8 приходит в действие и перемещает 
часть 3 рычага 1 вместе с колесом 7 
вдоль оси рычага 1 относительно час- 15 
ти 2, по направлению к оси торсионного 
упругого элемента 5. При этом длина 
рычага 1 уменьшается, а следователь­
но уменьшается момент, закручивающий 
торсионный упругий элемент 5. При 20
достижении первоначального статичес­
кого угла закрутки торсионного упру­
гого элемента 5 распределитель 9 отсо­
единяет рабочие полости гидроцилинд­
ра 8 от насоса 10 и резервуара 11, 
и гидроцилиндр 8 блокируется.

При уменьшении статической нагруз­
ки на подвеску штоковая полость

Гидроцйлиндра 8 соеданяется через 
распределитель 9 с резервуаром 11, 
а бесштоковая полость - с насосом 10. 
В результате гидроцилиндр 8 переме­
щает часть 3 вместе с колесом 7 вдоль 
оси рычага 1 относительно части 2, 
по направлению от оси торсионного 
упругого элемента 5. При этом дли­
на рычага 1 увеличивается, а следо­
вательно увеличивается момент, закру­
чивающий торсионный упругий элемент 
5. При достижении первоначального 
статического угла закрутки торсион­
ного элемента 5 распределитель 9 
блокирует гидаоцилиндр 8.

Формула изобретения

Подвеска колеса транспортного 
средства по авт, с в . »  703367, о т- 
л и ч а ю щ а я с я  тем,что,с целью 
улучшения плавности хода транспорт­
ного средства, тяга выполнена телеско­
пической .

2. Подвеска п о п .  1, о т л и ч а ­
ю щ а я с я  тем, что тяга выполнена 
в виде гидравлического цилиндра с 
распределительным устройством.
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