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1
Изобретение относится к машинострое­

нию и может быть применено в приводах 
автомобилей и тракторов.

Известен дифференциал с повышенным 
трением, содержащий корпусе, жестко свя­
занное с ним водило с коническими сател­
литами, центральные конические колеса, 
имеющие наклонные упорные поверхности 
и фланцы, которые шлицами связаны с вьь- 
ходными валами, фрикционные кіуфты и 
упругие элементы, удерживающие эти 
муфты во включенном состоянии при ма­
лых осевых усилиях на центральных ко­
лесах [^ij.

В этом дифференциале при передаче 
большого крутящего момента фрикционные 
муфты выключаются под действием осево­
го усилия, создаваемого наклонными по­
верхностями центральных колес.

К недостаткам этого дифференциала 
относится то, что неточности изготовле­
ния и износ наклонных поверхностей на­
рушают правильность зацепления колес.
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а также затрудненность регулировки уси­
лий упругих элементов.

Ближайшим по технической сущности 
к предложенному дифференциалу является 
дифференциал с повышенным трением, со­
держащий корпус, жестко связанное с ним 
водило с коническими сателлитами, уста­
новленные в корпусе с возможностью осё- 
вого перемещения центральные полуосе— 
вые шестерни, имеющие упорные поверх­
ности, фрикционные муфты и упругие эле­
менты н -

в  этом дифференциале содержатся 
также фрикционные конусы, которые вмес­
те с полуосевыми шестернями связаны с 
выходными валами и поджаты упругими 
элементами к корпусу, вьшолненному в 
виде коробки, не имеющей дополнитель­
ных разъемов для проведения регулиров­
ки усилий упругих элементов, в процес­
се сборки дифференциала.

К недостаткам этого дифференциала 
относится то, что наличие фрикционных 
конусов н невозможность регулировки



усилий упруги-х элементов в процессе 
обшей сборки приводят к нестабильности 
и несимметричности блокирующих уси­
лий в дифференциале во время его ра­
боты.

Целью изобретения является улучше­
ние эксплуатационных характеристик днс|>- 
ференциала за  счет обеспечения стабиль­
ности и симметричности блокирующих 
усилий в дифференциале, а также упроще­
ния процесса его сборки и разборки при 
изготовлении и во время ремонтных ра­
бот.

Указанная цепь достигается тем, что 
корпус дифференциала выполнен в виде 
стягиваемых болтами двух чашек, каж­
дая из которых включает стягиваемые 
виктами две получашки, между которыми 
заключена фрикционная муфта и сжатые 
упругие элементы, нагружающие фрикцион­
ную муфту и полу осевую шестерню по ; 
упорной поверхности в осевом направлении 
в сторону сателлитов.

На чертеже изображен предложенный 
дифференциал, продольный разрез.

Дифференциал содержит корпус, обра­
зованный двумя чашками 1 и 2 , стяну­
тыми болтами 3 , каждая чашка включает 
получашки 4  и 5, стянутые вйктакш 6 , 
жестко связанное с корпусом водило 7 
с коническими сателлитами 8 , централь­
ные полуосевые шестерни 9, которые 
установлены с возможностью осевого пе­
ремещения' в чашках 1 и 2 корпуса и 
имеют упорные поверхности 1 0 , фрикцион­
ные муфты 11 и упругие элементы 1 2 , 
расположенные между получашками 4  и 5. 
фрикционные муфты 11 выполнены дис­
ковыми, а упругие элементы 12 в виде 
таршіьчатых пружин. Упругие элементы 
1 2 , опираясь на получашки 4 , нагружают 
’фри^нонные муфты 11 и полуосевые 
шестерни 9  в осевом направлении в сто­
рону сателлитов 8 . Усилия от упругих 
элементов передаются непосредственно 
на крайние диски 1 3 , имеющие умень­
шенные внутренние диаметры по сравне­
нию с остальными дисками, что обеспе­
чивает нажатие их на упорные поверх­
ности 1 0  полуосевых шестерен 9. Край­
ние диски 13 связаны с корпусом шпи- 
1(рвыми соединениями и не вращаются от­
носительно упругих элементов 12 .

Дифференциал работает следующим об­
разом.

Вращение корпуса дифференциала и во­
дила передается сателлитами и централь-
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ным попу осевым шестерням. При большом 
моменте сопротивления на полуосевьк 
шестернях осевые составляющие усилий 
в зацеплении их с сателлитами отжимают 
ynpjTHe элементы 12 , тем самым умень­
шают усилия сцепления во фрикционных 
муфтах 11 и, следовательно, дифференциал 
работает с уменьшенным моментом тре­
ния. При падении момента сопротивления 
на обеях или одной из полуосевых шес­
терен упругие элементы 12  нагружают 
фрикционные муфты 1 1 , увеличивая в них 
силы сцепления, и дифференциал работает 
Ć повышенным моментом трейня, обеспе­
чивая движения, например, автомобиля 
при пробуксовке одного из колес.

Такое выполнение дифференциала 
обеспечивает простоту его сборки и воз­
можность' регулировки усилий упругих 
элементов,' так как упругие элементы 
вместе с фрикционными муфтами и полу-
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чашками мо^ут быть собраны отдельно 
и независимо от остальных деталей ди4^ 
ференциала, В конечном Счете это обес­
печивает стабильность и симметричность 
блокирующих свойств дифференциала, т.е, 
улучшает его эксплуатационные характе­
ристики.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Дифференциал с ■ повышенным трением, 
содержащий корпус, жестко связанное с 
ним водило с коническими сателлитами, 
установленные в, корпусе с возможностью 
осевого перемещения центральные попу- 
осевые шестерни, имеющие упорные по­
верхности, фрикционные муфты и упругие 
элементы, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, 
что, с цепью улучшения эксплуатационных 
характеристик дифференциала, корпус вы­
полнен в виде стягиваемых болтами двух 
чашек, каждая из них включает стягивае­
мые винтами две получашки, между кото­
рыми заключена фрикционная муфта и 
сжатые упругие элементы, нагружающие 
фрикционную муфту и попу осевую шестер­
ню по упорной поверхности в осевом 
направлении в сторону сателлитов.
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