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(54) (57) ПОДВЕСКА ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА, содержащая бгшку оси, уп­
ругие элементы, продольные направляют* 
щие рычаги, шарнирно связанные одними 
концами с корпусом транспортного 
средства, и торсион стабилизатора, 
о т л и ч *а ю 1'1 а я с я тем, что, с 
целью упрощения конструкции, первый, 
конец торсиона жестко связан через 
один из рычагов с балкой оси, а вто­
рой пропущен через другой рычаг и 
шарнирно смонтирован в кронипгейне 
балки оси.
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йым средствам, и, в частности, к их 
подвескам.

Известна подвеска транспортного 
средства, содержащая балку оси, свя­
занную с корпусом транспсртиого '
средства при помовр! продольных и попе- 
Іречных реактивных штанг, шарнирно 
прикрепленнЕж к балке и к корпусу [1} 

Недостаток известной подвески 
состоит в .ее низкой надежности из- 
за эначительного количества шарниров 

Наиболее близкой по технической 
сущности и достигаемому результату 
к предлагаемой является подвеска 
Транспортного средства, содержащая 
балку GCI1, упругие элементы, продоль- 
іріе направляющие рзгчагн, шарнирно 
связанные одними концгімй с корпусом 
транепорнСго средства, и торсион
стабилизатора [23 .Однако такая подвеска характеризу 
еТея сложностью конструкции.

Цель изобретения - упрощение кон­
струкций подвески.

Для достижения поставленной цели 
в подвеске, содержащей балку оси, 
упругие элеме нты, продольные нгшрав- 
ляющие рычаги, шарнирно связаннЕЮ од-, 
ними концами с корпусом транспортного 
’Средства, и торсион стабилизатора, 
первый конец торсиояа жестко связан 30 
через один из рьічагов с балкой оси, 
а второй пропущен через другой рычаг
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и шарнирно смонтирован в кронштейне 
баЛки оси.

На чертеже представлена подвеска 
транспортного средства.

Подвеска транспортного средства 
содержит балку 1 оси и продольный 
рЕЛчаг 2. Через этот ры/йг пропущен 
Іжестко прикрепленный к нему первый 
конец торсиона 3 стабилизатора.^ыс- 
тупаювдй участок 4 этого конца уста­
новлен в эластичном шарнире 5 крон­
штейна балки оси. Рычаг 2 прикреплен 
шарниром б к корпусу 7 транспортного 
средства. К балке 1 оси жестко при­
креплен продольЕіь̂  рЕпаг 8, связан- 
ЕШй с корпусом 7 при noMODBi шарнйра- 9. 
ffiJiyrofl конец торсиона 3 жестко связан 
через рЕлчаг 8 с балкой оси. На бал­
ке 1 оси, связанной с корпусом 7 при 
поЕЮЩИ упругих элементов 10, установ­
лены колеса 11..

На крене корпуса 7 изменяется по­
ложение шарниров 6 и 9 в плоскости, 
перпендикулярной плоскости чертежа 
относительно оси колес 11, что при­
водит к закручиванию торсиона 3 и 
стабилизации положения корпуса отно­
сительно оси колес. Жесткость торсиог 
на выбирается из условия гарантирован­
ной устойчивости и плавности хода 
транспортного средства во всем диапа­
зоне эксплуатационных скоростей дви­
жения.
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