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(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению, преимущест­
венно к транспортным средствам на 
гусеничном ходу, и обеспечивает по- 
вьппение проходимости путем лучшего 
копирования местности башмака гусе­
ничной цепи, В средней части каждого 
трака 1 гусеничной цепи выполнен

продольный шарнир 3, с помощью кото­
рого в нижней части трака закрепле­
ны две части 5 и 6 поворотных под­
пружиненных бап1маков. При движении 
на ровной местности указанные части 
башмаков опираются на поверхность и 
работают как обычные башмаки. При 
наезде на препятствие или при движе­
нии по местности со сложным профилем 
части башмаков, сжимая упругие эле- 
менть; 9, копируют поверхность, обес­
печивая тем самым пoвьшJeниe проходи­
мости. Для того, чтобы под действием 
уЛругих элементов 9 башмаки не скла­
дывались при нахождении их вне опоры, 
они снабжены упорными кромками 7 и 
8. А для стабилизации упругих эле­
ментов 9 они размещены в гнездах 10 
и 11, которые вьтолнены в траках 1 
и в частях 5 и 6 башмаков. 1 з.п. 
ф-лы, 3 ил.
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Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению, преимуществен­
но к транспортным средствам на гусе­
ничном ходу.

Цель изобретения - повышение ^
сцепления с грунтом путем улучшения 
копирования поверхности.

На фиг. 1 показана гусеничная 
цепь, вид сбоку; на фиг. 2 - разрез 
А-А на фиг. 1; на фиг. 3 - вид Б на 10 
фиг. 2,

Гусеничная цепь транспортного 
средства содержит траки 1, шарнирно 
соединенные между собой пальцами 2.
В центре каждого трака 1 выполнен 15 
продольный шарнир 3, к которому кре­
пятся башмаки, с почвозацепами 4. Баш­
маки выполнены .разрезными, состоящие 
из правой 5 и левой- 6 частей. Башма­
ки снабжены упорными кромками 7 и 8, 20 
ограничиваювщми расжатие предвари­
тельно сжатых упругих элементов 9, 
закрепленньгх в гнездах 10 и 11, вы­
полненных соответственно в правой 5 
и левой 6 частях башмаков и на траке -̂5 
1. Упругие элементы 9 расположены 
симметрично относительно шарнира 3.

Гусеничная цепь работает следую­
щим образом.

1 2 8 4 8 7 7

При входе в контакт с опорной по­
верхностью башмаки под действием 
упругих элементов 9 удерживаются в 
горизонтальном положении. При этом 
правая 5 и левая 6 части башмаков 
отжаты упругими элементами 9 до упо­
ра обоих частей 5 и 6 башмаков и 
обеспечивается ограничение поворота 
башмаков с помощью упорных кромок 7 
и 8.

Взаимодействуя с опорной поверх­
ностью, имеющей реальный микропро­
филь, правые .5 и левые 6 части башма­
ков поворачиваются относительно осей 
шарнира 3 и, деформируя поджимающие 
их упругие элементы 9, занимают на 
поверхности грунта положение, опреде­
ляемое профилем опорной поверхности.

В результате копирования гусени­
цей неровностей грунта башмаки пере­
дают давление на грунт равномерно 
всей поверхности. При выходе башмака 
из контакта с грунтом под действием 
упругих элементов 9 обе его части 5 
и 6 занимают первоначальное положе­
ние .

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Гусеничная цепь транспортного 
средства, содержащая шарнирно соеди­
ненные между собой траки и прикреп­
ленные к ним при помощи шарниров с 
возможностью качания в поперечной 
полости башмаки, о т л и ч а ю щ а ­
я с я  тем, что, с целью повьшзения 
сцепления с грунтом путем улучшения 
копирования поверхности, каждый баш­
мак выполнен из двух половин, разме- 

30 щенных симметрично по сторонам от 
продольной вертикальной плоскости, 
проходящей через ось для башмаков 
шарнира, снабжен упругими элементами, 
установленными между половинами баш- 

35 мака и траком.
2. Гусеничная цепь по п.1, о т - 

л и ч а ю щ а я с я  тем, что башмаки 
снабжены упорами для ограничения сжа­
тия упругих элементов, которые уста- 

40 новлены предварительно сжатыми.
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