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Изобретение относится к устройст­

вам, используемым в пневматической 
тормозной системе транспортного сред­
ства, и является усовершенствовани­
ем известного воздухораспределителя, 
описанного в авт.св, 366105.

В основном изобретении по 
авт.св. » 366105 описана конструкция, 
состоящая из корпуса и размещенного 
в нем следящего механизма [1]. 10

Однако использование известного 
устройства не обеспечивает необходи­
мого быстродействия управления про­
цессом наполнения тормозньлх камер 15 
сжатым воздухом при экстренном тор­
можении современных длиннобазных 
автопоездов. Целью изобретения явля­
ется повышение эффективности управ­
ления путем уменьшения времени сраба- 20 
тывания воздухораспределителя при 
экстренном торможении транспортного 
средства.Это достигается тем, что воздухо­
распределитель снабжен закрепленной 25 
на корпусе дополнительной секцией с 
перегородкой, дополнительным поршнем, 
размещенным над перегородкой, и под­
пружиненным относительно ее, и свя­
занным с дополнительным поршнем што- зо

ком, размещенным в центральном отвер­
стии, выполненном в перегородке, при 
этом шток размещен с возможностью 
взаимодействия со следящим механиз­
мом, в дополнительном поршне выпо.тт- 
нено дроссельное отверстие, а по,пость, 
образованная верхней крышкой воздухо­
распределителя и дополнительньл.'і 
поршнем, сообщена с полостью подклю­
чения тормозных камер.

На чертеже изображен в разрезе 
усовершенствованный воздухорасііре- 
делитель.

В корпусе 1, имеющим перегородку 
2, размещен следящий механизм, сос­
тоящий из штока 3 и двух поршней 4 
и 5. Во фланце штока 3 установ.пен 
подпружиненный тарельчатый к.лапанб,

Корпус 1 закрыт нижней крьпикой 
7, образующей с поршнем 5 полость 8 
подключения тормозных камер.

На корпусе 1 закреплена допол­
нительная секция 9 с перегородкой 
10. Дополнительный поршень 11 раз­
мещен над перегородкой 10, Пружина 
12 установлена между поршнек^ 11 и 
перегородкой 10. с поршнем 11 свя­
зан шток 13, размеоіенный в централь­
ном отверстии 14, выполненном в пе-
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регородке 10. Шток 13 размещен с 
возможностью взаимодействия со сле­
дящим механизмом.

В поршне 11 выполнено дроссель­
ное отверстие 15. Верхней крышкой 
16 воздухораспределителя и поршнем 
11 образована полость 17, сообщен-  ̂
ная, например трубкой, с полостью 8.

При работе воздухораспределителя 
по однопроводной схеме тормозного 
привода полость 18 между поршнем 4 
и перегородкой 2 соединяется с 
магистралью управления, а полость 19 
между поршнем 4 и перегородкой 10 с 
атмосферой. Полость 20 между пере­
городкой 2 и поршнем 5 сообщена с 
ресивером (на черт, не показано). 15

При работе воздухораспределителя 
по двухпроводной схеме полость 18 
соединяется с питающей магистралью, 
а полость 19 с управляющей магист­
ралью . 20

Заполнение воздухом ресивера про- 
изво,1;ится из магистрали управления 
или питающей магистрали через раз­
мещенный в корпусе 1 обратный кла­
пан, не показанный на чертеже. 25

При служебном торможении в одно­
проводной схеме давление в магистрали 
управления, а следовательно и в по­
лости 18 снижается с небольшой интен­сивностью, вследствие этого следящий ' 
механизм перемещается вниз.

ІСлапан 6 перекрывает сообщение по­
лости 8 с атмосферой и не препятству­
ет перетеканию воздуха из ресивера 
через полость 20 в тормозные камеры 5̂ 
через полость 8.

Одновременно воздух поступает из 
полости 8 в полость 17 и далее через 
отверстие 15 в штоковую полость, В 
связи с тем, что при служебном тор­
можении давления в полости 8 нарас- 
тает с небольшой интенсивностью воз 
дух успевает перетечь через отвер­
стие 15, выравнивания давление в 
полостях 17 и штоковой, В этом 
случае поршень 11 со штоком 13 на- 45 
ходится в равновесии, не оказывая 
влияния на следящий механизм.

При экстренном торможении дав­
ление в полости 8, а следовательно 
и в полости 17 возрастает сравни- 50 
тельно быстро. Воздух не успевает 
перетекать через отверстие 15, 
давление в полости 17 в некотором 
промежутке времени оказывается выше, 
чем в штоковой полости. Это выэы- 55 
вает перемещение поршня 11, который 
через шток 13 оказывает дополни­
тельное воздействие на следящий N?e-
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ханизм, что способствует быстрейше­
му открытию клапана б на полную ве­
личину. При этом обеспечивается 
необходимое проходное сечение для 
прохождения воздуха -из полости 20 
для ускоренного наполнения тормоз­
ных камер.

При работе воздухораспределителя 
в двухпроводной системе привода 
торможение осуществляется путем по­
вышения давления в управляющей ма­
гистрали, а следовательно и в полос­
ти 19, а взаимодействие элементов 
воздухораспределителя при служебном 
и экстренном торможении происходит 
так же, как и в описанном вьиде слу­
чае для однопроводной системы.

Промежуток времени, в течение ко­
торого следяо5ий механизм подвергает­
ся дополнительному воздействию, мож­
но регулировать, изменяя сечение от­
верстия 15.

Опытным путем установлено, что 
усовершенствованный воздухораспреде­
литель может использоваться на' раз­
личных прицепных транспортных сред­ствах, обеспечивая необходимое вре­
мя срабатывания привода, необходи- 

характер изменения тормозных 
моментов на колесах.

Формула изобретения
Воздухораспределитель для пневма­

тических тормозных систем транспорт­
ных средств по авт.св. 366105, о т- л и ч а г о щ и й с  я тем, что, с 
целью повыяения эффективности управ­
ления путем уменьшения времё5ій сра­
батывания воздухораспределителя при 
экстренном торможении, он снабжен 
закрепленной на корпусе дополни­
тельной секцией с перегородкой, до­
полнительным поршнем, размещеннь»1 
над перегородкой, и подпружинен таи 
относительно последней и связанным 
с дополнительным поршнем штоком, 
размещенньаи в центральном отверстии, 
выполненном в перегородке, при sxcw 
шток размещен с возможностью взаи­
модействия со следящим механизмом, 
в доНолнитёльном поршне выполнено 
дроссельное отверстие, а полость, 
образованная верхней крышкой воз­
духораспределителя и дополнитель­
ным поіэшнем, сообщена с полостью 
подключения тормозных камер.

Источники информации, принятые 
во внимание при экспертизе

1. Авторское свидетельство СССР 
№ 366105, кл. В 60 f 15/00, 1968.
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