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1
Изобретение относится к тракторострое­

нию, в частности, к ведущим мостам таких 
транспортных средств, как трактора.

Наиболее близким из известных техни­
ческих решений к предлагаемому является 
ведущий мост транспортного средства, со­
держащий оборудованные основными тор­
мозами полуоси и размещенные в картере 
центральной передачи муфту блокировки 
дифференциала, имеющую ведущие и ведо­
мые диски, связанные соответственно с од­
ной из полуосей и корпусом дифференциала, 
и дополнительный тормоз, связывающий 
муфту блокировки с картером центральной 
передачи [1].

Однако этот ведущий мост имеет значи­
тельные габариты.

Цель изобретения — повышение ком­
пактности путем обеспечения монтажа ос­
новных тормозов в картере центральной пе­
редачи.

Указанная цель достигается тем, что упо­
мянутая полуось выполнена полой, а связь 
ведомых дисков с корпусом дифференциала 
выполнена в виде шлицевого вала, пропущен­
ного сквозь полую полуось и связанного с 
крестовиной дифференциала.

На чертеже приведена схема, заднего мос­
та транспортного средства.

Задний мост содержит картер 1 с уста­
новленными в нем центральной передачей 2, 
полуосями 3 и 4, дифференциалом 5 и муф- 

5  той 6 блокировки дифференциала 5.
С полуосями 3 и 4 взаимосвязаны основ­

ные тормоза 7, бортовые передачи 8 и тор­
моз 9.

Дифференциал 5 содержит саттелиты 10, 
установленные на крестовине 11 с возмож- 

10 ностью вращения, а также солнечные шес­
терни 12, выполненные за одно целое с полу­
осями 3 и 4.

Муфта 6 блокировки дифференциала 5 
содержит корпус 13, связанный с крестови­
ной 11 шлицевым валом 14, проходящим 
в полуоси 3, нажимной диск 15 с гидропри­
водом 16, ведомые 17 и ведущие 18 диски, 
соединенные соответственно с полуосью 3 
и корпусом 13 муфты 6 блокировки.

Корпус 13 муфты 6 блокировки дифферен- 
2 0  циала 5 может быть связан фрикционным 

элементом 19 тормоза 9 с картером 1 зад­
него моста.

Задний мост работает следующим обра­
зом.
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При движении трактора с заблокирован­
ным дифференциалом 5 крутящий момент 
передается центральной передачей 2 через 
дифференциал 5 полуоси 3 и 4 и .бортовые 
передачи 8 на колеса трактора. При этом 
муфта блокировки под "действием усилия от 
гидропривода 16, передающегося нажимным 
диском 15 на ведущие 17 и ведомые 18 дис­
ки, блокирует солнечную щестерню'12 с кре­
стовиной 11 дифференциала.

Когда водитель прикладывает усилие к 
основным тормозам 7, то происходит затор­
маживание полуосей 3 и 4. Поскольку полу­
оси 3 и 4 соединены бортовыми передачами 
8 с колесами, то происходит затормаживание 
колес.

При ■ торможении доподнительным тор­
мозом 9 усилие прикладывается к фрикцион­
ному элементу 19, соединенному с картером 
1 заднего моста и кинематически передает­
ся на корпус 13 муфты 6 блокировки, ос­
танавливая его. Так как корпус 13 муфты б 
блокировки шлицевым валом 14 соединен с 
крестовиной 1І дифференциала 5, то она так 
же не вращается. В результате солнечные 
шестерни 12, сателлиты 10 и бортовые пере­
дачи 8 не вращаются, т. е. колеса затормо­
жены.

Поскольку муфта 6 блокирует дифферен­
циал 5, то тормозной момент передается че­
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реЗ ведущие 17 и ведомые 18 диски непо­
средственно на полуось 3, разгружая шли­
цевой вал 14 от действия динамических на­
грузок.

Формула изобретения

Ведущий мост транспортного средства, 
содержащий оборудованные основными 
тормозами полуоси и размещенные в карте­
ре центральной передачи муфту блокиров­
ки дифференциала, имеющую ведущие и 
ведомые диски, связанные соответственно с 
одной из полуосей и корпусом дифференциа­
ла, и Дополнительный тормоз, связывающий 
муфту блокировки с картером центральной 
передачи, отлучаюи^ийся тём, что, с целью 
повышения компактности путем обеспече­
ния возможности монтажа основных тормо­
зов в картере центральной передачи, упомя­
нутая полуось выполнена полой, а связь 
ведомых дисков с корпусом дифференциала 
выполнена в виде шлицевого вала, пропу­
щенного сквозь полую полуось и связанного 
с крестовиной дифференциала.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
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