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I
Изобретение относится к транспортной 

технике, в частности к устройствам проти­
воугонной сигнализации для транспортного 
средства и может быть использовано для 
подачи сигнала тревоги при нежелательном 
обращении с транспортным средством посто­
ронних лиц.

Известно устройство сигнализации для 
транспортного средства, содержащее кон­
тактный датчик вибрации и сигнальный эле­
мент, цепь питания которого замыкается кон­
тактами контактного датчика вибрации [1J.

Недостатком устройства является подача 
сигнала тревоги в течение всего времени 
замыкания контактов контактного датчика 
вибрации, а также больщой ток, протекаю­
щий через контакты контактного датчика 
вибрации, вызывающий сокращение срока 
службы контактного датчика вибрации.

Известно также устройство противоугон­
ной сигнализации для транспортного сред­
ства, чувствительное к вибрации охраняемо­
го объекта, содержащее контактный датчик 
вибрации, электронный усилитель с реле и 
сигнальный элемент.

В известном устройстве срабатывание 
сигнального элемента происходит при замы­
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кании контактов контактного датчика виб­
рации и длится в течение определенного пе­
риода времени при однократном замыкании 
контактов. Кроме того, увеличен срок служ- 
бы контактного датчика вибрации, так как 
через него проходит ток, меньший по вели­
чине, чем в ранее известном устройстве [2].

Однако.и это устройство имеет недостат­
ки. Во-первых, срабатывание сигнального 
элемента устройства происходит только при 
замыкании контактов датчика, на размыка­
ние контактов — устройство не реагирует. 
Это уменьшает диапазон срабатывания уст­
ройства сигнализации и снижает его чувст­
вительность. Во-вторых, величина тока, про- 
ходяйі,его через контакты контактного дат­
чика, все еще является значительной. В этом 
устройстве ток через контактный датчик ог­
раничен по величине сопротивлением реле, 
включенным последовательно с контактами 
датчика в цепь питания устройства. Это ог­
раничивает срок службы контактного датчи­
ка, а также требует предварительной уста­
новки его контактов в разомкнутое положе­
ние, так как иначе, при дежурном состоянии 
устройства с замкнутыми контактами. кон­
тактного датчика йибрации, существенная
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Ёелйчина тока, протекающего через датчик, 
может привести к значительному разряду 
бортовой сети электропитания транспортно­
го средства.

Наиболее близким к изобретению по тех­
нической сущности и достигаемому резуль- 5 
тату является устройство противоугонной 
сигнализации для тр^"'’портного средства, 
содержащее датчик брацни, формирова­
тель импульсов, вклю іаюшнй в себя жду­
щий мультивибратор на транзисторах, к вы­
ходу которого подключен усилитель, в вы- 
ходную цепь которого включен сигнальный 
элемент |3).;

Недостатком этого устройства является 
низкая эффіектнвность работы, обусловлен­
ная необходимостью предварительной уста- ,5 
новки датчика вибраций, срабатыванием его 
только при определенном исходном стати­
ческом состоянии. I

Цель изобретения — расширение диапа­
зона срабатывания устройства сигнализации 
и упрощение его настройки. 20

Эта цель достигается тем, что в цепь 
питания датчика вибраций включен резис­
тор, причем формирователь импульсов снаб­
жен цепочкой из соединенных последова­
тельно конденсатора и диода, включенной j j  
между точкой соединения датчика вибра­
ций с резистором и базой входного тран­
зистора ждущего мультивибратора, и пере­
ключающим транзистором, эмиттер которо­
го соединен с точкой соединения конденса­
тора и диода цепочки, коллектор — с кол- зо 
лектором входного транзистора ждущего 
мультивибратора, а база — с шиной пита­
ния.

На чертеже приведена принципиальйая 
с.чема устройства противоугонной сигнали­
зации для транспортного средства.

Устройство содержит датчик 1 вибрации, 
который может быть как контактным, так и 
бесконтактным, электронный усилитель 2 с 
реле 3 и сигнальный элемент 4, в цепь пи­
тания которого включены контакты 3.1 ре- 
ле 3.

Датчик I вибрации подключен к шинам 
питания устройства через резистор 5. Меж­
ду входом электронного усилителя 2 и дат­
чиком 1 вибрации включен формирователь 6 
импульсов. В состав формирователя Ь им- <5 
пульсов входит ждущий мультивибратор на 
транзисторах 7 и 8, вход которого, т.е. ба­
за транзистора 7, подключен через после­
довательно соединенные диод 9 и емкость 10 
к датчику I вибраций. К точке соединения 
диода 9’ н емкости !0 подключен эмиттер 
пе{>еключаюшего транзистора И. база кото­
рого связана с обшей шиной питания уст­
ройства, а коллектор — с коллектором вход­
ного транзистора 7 ждущего мультивибра­
тора. 5S

В состав ждущего мультивибратора вхо­
дят также резисторы 12—15 и конденса- 
Yop 16. Электронный усилитель мощности вы­

полнен нй транзисторах 17 и 18 и резисто­
ре 19. Параллельно обмотке 3 реле Включен 
диод 20.

Устройство противоугонной сигнализации 
для транспортного средства работает Следую­
щим образом.

В дежурном состоянии устройства дат­
чик I вибраций, выполненный, например, кон 
тактным, может находиться в любом поло­
жении. Если, например, его контакты в ис­
ходном состоянии замкнуты, то в этом слу­
чае через них течет ток. величина которо­
го ограничивается с помощью резистора 5 
и может быть задана сколь угодно малой.. 
При размыкании контактов датчика '1, вслед­
ствие обращения с охраняемым транспорт­
ным средством постороннего лица, в точке 
соединения контактного датчика 1 и резис­
тора 5 происходит скачкообразное измене­
ние потенциала. В результате этого проис­
ходит заряд емкости 10 через диод 9 и базо- 
эмиттерный переход входного транзистора 7 
ждущего мультивибратора. Транзистор 7 
формирователя 6 открывается и запускает 
ждущий мультивибратор, на выходе кото­
рого формируется импульс калиброванной 
длительности. Электронный усилитель 2 уси­
ливает импульс калиброванной длительнос­
ти до величины, достаточной для срабатыва­
ния реле .3. Контакты .3.1 реле 3 замыкают 
цепь питания сйгналыюіо элемента 4, кото­
рый и щгдает сигнал тревоги с периодом, 
равным длительности калиброванного им­
пульса, сформированного формирователем 6 
импульсов. При замыкании контактов дат­
чика 1 емкость 10 начинает разряжаться 
через открывающийся транзистор II. кол­
лектор которого замыкает нагрузочный эле­
мент тран.зистора 7 на общую шину питания 
устройства, т.е. транзистор 1 1 выполняет в 
этот момент времени фуикцрю транзистора 7 
и запускает ждущий мультивибратор фор­
мирователя 6 импульсов. На выходе фор­
мирователя 6 импульсов снова, как и в рас­
смотренном выше случае, образуется им­
пульс калиброванной длительности,'вызы­
вающий подачу сигнальным элементом 4 
сигнала тревоги.

Таким образом, формирование сигнала 
тревоги устройством сигнализации происхо­
дит как при замыкании контактов контакт­
ного датчика, так н при размыкании его 
контактов. Это расширяет диапазон сраба­
тывания .устройства, повышая его чувстви­
тельность и надежность выполнения сторо­
жевой функции. Одновременно с этим, за 
счет уменьшения тока, протекающего через 
контактный датчик вибрации до сколь угод­
но малой величины,’существенно повышает­
ся срок службы датчика и вероятность его 
безотказной работы, так как не происходит 
обугливания контактов датчика при размы­
кании им тока значительной величины. Кро­
ме того, указанные преимущества практн-
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чески устраняют необходимость в предвари­
тельной установке контактного датчика виб­
рации, заключающийся в ориентации датчи­
ка таким образом, чтобы устранить замыка­
ние контактов датчика в исходном режиме 
работы устройства сигнализации для транс­
портного средства.

Формула изобретения

Устройство противоугонной сигнализации 
для транспортного средства, содержащее дат>» 
чик вибраций, формирователь импульсов, 
включающий в себя ждущий мультивибра­
тор на транзисторах, к выходу которого 
подключен усилитель, в выходную цепь ко­
торого включен сип^альный элемент, отли- 
чающееся тем, что, с целью расщирения 
диапазона срабатывания устройства и уп­
рощения его настройки, в цепь питания дат­
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чика вибрации включен резистор, причем 
формирователь импульсов снабжен цепоч­
кой из соединенных последовательно конден­
сатора и диода, включенной между точкой 
соединения датчика вибраций с резистором 
и базой входного транзистора ждущего 
(мультивибратора, и переключающим тран­
зистором, эмиттер которого соединен с точ­
кой соединения конденсатора и диода це­
почки, коллектор — с коллектором входно­
го транзистора ждущего мультивибратора, 
а база—  е шиной питания. "
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