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I
Изобретение относится к подъемно-транс- 

спортному машиностроению, а именно к под­
весным подкрановым путям.

Известен подвесной подкрановый путь 
для грузоподъемных механизмов, содержа­
щий подкрановую балку, прикрепленную к 
стропильной ферме посредством подкосов, 
и элементы крепления (11-

Недостатками известного подвесного пу­
ти являются низкие эксплуатационные ка­
чества и большая металлоемкость. .

Цель изобретения — улучшение эксплу­
атационных качеств и уменьшение материа­
лоемкости пут-и.

Для достижения этой цели подкосы рас­
положены под углом к продольной оси под­
крановой балки и каждый из них жестко за­
креплен одним концом к боковой поверхнос­
ти стропильной фермы, а другим — к под­
крановой балке, при этом между подкрано­
вой балкой и стропильной фермой установ­
лен листовой шарнир.

На фиг. 1 изображен подкрановый путь, 
вид сверху; на фиг. 2 — то же, вид спереди; 
на фиг. 3 — то же, вид сбоку.
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Подвесной подкрановый путь содержит 
подкрановую балку 1, прикрепленную к стро­
пильной ферме 2 посредством подкосов 3. 
Между подкрановой балкой и стопильной фер­
мой установлен листовой шарнир 4. К под­
крановой балке подвешен путь 5.

Передача горизонтальных и вертикаль­
ных нагрузок от подвесного крана на конст­
рукции покрытия осуществляется через под­
косы 3 верхним узлам стропильной фермы 2.

Вертикальные составляющие усилия в 
наклонных подвесках воспринимаются непо­
средственно фермой, а поперечная и продоль­
ная воспринимаются кровельнцши плитами. 
Восприятие горизонтальных боковых усилий, 
приложенных в месте крепления подкосов 3 
к подкрановой балке 1, обеспечивается ниж­
ним поясом фермы через листовые шарни­
ры 4.

По данным опытного проектирования, вы­
полненного для подвесных кранов длиной 
10,8 м и грузоподъемностью 3,2 и 5 т, при­
менение предлагаемого устройства снижает 
металлоемкость подкрановых путей в сред­
нем на 15—20%. По сравнению с вариан­
том, при котором используются подстропиль-
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ubie конструкции пролетом 12 м, а шаг стро­
пильных ферм равен 6 м, предлагаемое уст­
ройство позволяет сократить количество мон­
тажных элементов в 2,5 раза и, тем самым, 
заметным образом снизить трудоемкость про­
изводства строительно-монтажных работ. 
Эти данные свидетельствуют об экономичес­
кой эффективности предлагаемого изобре­
тения и целесообразности его использования 
в промышленном строительстве.

Формула изобретения

Подвесной подкрановый путь, содержа- 
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стропильной ферме посредством подкосов, 
и элементы крепления, отличающийся тем, 
что, с целью улучшения его эксплуатацион­
ных качеств и уменьшения материалоемкос­
ти, подкосы расположены под углом к про­
дольной оси подкрановой балки и каждый из 
них жестко закреплен одним концом к боко­
вой поверхности стропильной фермы, а дру­
гим — к подкрановой балке, при этом меж- 

■ду подкрановой балкой и стропильной фер­
мой установлен листовой шарнир.
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