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1
Изобретение относится к транспортному 

машиностроению.
Наиболее близким к изобретению из из­

вестных технических решений является 
двузвенное транспортное средство, содер- 5 
жащее тягач и активный прицеп, ведущий 
мост которого связан с трансмиссией тягача 
посредством обгонной муфты с блокирую­
щим устройством, при этом на тягаче уста­
новлен тормозной кран для управления тор- ю 
мозами тягача и активного прицепа и кран 
управления пневматическим цилиндром, 
связанным штоком с заслонкой, установлен­
ной в выпускном коллекторе двигателя 
внутреннего сгорания тягача [1]. 15

Недостатком такого двузвенного транс­
портного средства является то, что при тор­
можении двигателем тормозной момент не 
передается на колеса прицепа. В результате 
уменьшается устойчивость движения транс- 20 
портного средства вследствие возникающих 
толкающих усилий со стороны прицепа.

Целью изобретения является повыщение 
устойчивости двузвенного транспортного 
средства при торможении на уклонах дви- 25 
гателем.

Цель достигается тем, что транспортное 
средство снабжено силовым цилиндром 
для управления блокирующим устройством, 
подключенным к пневматическому цилинд- зо 
РУ' . . .

На чертеже показана конструктивная ки­
нематическая схема двузвенного транс­
портного средства.

Двз'звенное транспортное средство со­
стоит из тягача 1 с двигателем 2 с заслон­
кой 3, установленной в выпускном коллек­
торе двигателя 2 и связанной со штоком 
пневматического цилиндра 4, соединенного 
посредством крана 5 управления с ресиве­
ром 6, активного прицепа 7 с ведущей осью 
8, соединенной с трансмиссией 9 тягача 1 
посредством обгонной муфты 10 с блокиру­
ющим устройством, например фрикционной 
муфтой 11, управляемой силовым цилинд­
ром 12, связанным трубопроводом 13 с пнев­
матическим цилиндром 4. Тормозной кран 
14 служит для управления тормозами 15 тя­
гача и воздухораспределителем 16 прицепа 
7. При этом воздухораспределитель 16 со­
единен с ресивером 17 и тормозами 18 
прицепа.

Когда колеса тягача 1 имеют хорошее 
сцепление с почвой и не пробуксовывают, 
колеса прицепа 7 вращаются вхолостую 
вследствие кинематического рассогласова­
ния в приводах к колесам тягача и прицепа 
и обгонная муфта 10 выключена. При бук­
совании колес тягача 1 происходит закли­
нивание обгонной муфты 10, в результате 
чего колеса прицепа 7 подключаются к 
трансмиссии 9 тягача 1.
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При торможении на прямых участках во­
дитель воздействует на тормозной кран 14, 
и происходит включение тормозов 15 тяга­
ча. Одновременно включается воздухорас­
пределитель 16, который соединяет ресивер 
17 с тормозными цилиндрами, включая тор­
моза 18 прицепа. Оттормаживание происхо­
дит в обратной последовательности.

В случае торможения на длительном ук­
лоне при включении крана 5 воздух из ре­
сивера 6 будет воздействовать на поршень 
пневматического цилиндра 4, перекрывая 
заслонкой 3 коллектор двигателя 2, созда­
вая тем самым тормозной момент, и одно­
временно посредством трубопровода 13 — 
на поршень силового цилиндра 12, блокируя 
фрикционную 11 и обгонную 10 муфты, т. е. 
замыкает привод ведущей оси 8 прицепа 7 
с трансмиссией 9 тягача 1. Тормозной мо­
мент двигателя 2 передается на ведущие ко­
леса тягача 1 и прицепа 7. При этом вслед­
ствие наличия кинематического рассогласо­
вания в приводах колеса прицепа 7 будут 
развивать большую удельную тормозную си­
лу, в результате чего усилие в сцепном 
устройстве будет растягивающим, что в ко­
нечном итоге повыщает устойчивость движе­
ния при торможении двигателем и увеличи­

вает срок службы тормозных Механизмов 
прицепа.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я  
5

Двузвенное транспортное средство, со­
держащее тягач и активный прицеп, веду­
щий мост которого связан с трансмиссией 
тягача посредством обгонной муфты с бло- 

10 кирующим устройством, при этом на тяга­
че установлен тормозной кран для управле­
ния тормозами тягача и активного прицепа 
и кран управления пневматическим цилинд­
ром, связанным щтоком с заслонкой, уста- 

15 новленной в выпускном коллекторе двига­
теля внутреннего сгорания тягача, о т л и ­
ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью повыщения 
устойчивости при торможении на уклонах 
двигателем, оно снабжено силовым цилинд- 

20 ром управления блокирующим устройством, 
подключенным к пневматическому цилинд- 
РУ-
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