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(54) (57) УСТРОЙСТВО ОГРАНИЧЕНИЯ ТОР­
МОЗНОГО ДАВЛЕНИЯ ПРОТИВОБЛОКИРОВОЧ- 
НОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА, содержащее последовательно 
• соединенные датчик угловой скорости 
колеса, дифференцирующий блок, вы-
;ход которого подключен к первому 
входу блока сравнения замедления, а

также модулятор вьщержки давления, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем, что, 
с целью повышения эффективности тор­
можения и уменьшения расхода рабоче­
го агента, оно снабжено детектором 
максимума сигнала ускорения, блоком 
памяти и блоком ИЛИ, при этом вы­
ход дифференцирующего блока подсое­
динен к входу детектора максимума 
сигнала ускорения, к выходу кото­
рого подключен управляющим входом 
блок памяти, информационный вход 
которого соединен с выходом дифферен­
цирующего блока, выход блока памяти 
подключен к второму входу блока срав­
нения замедления, выход которого 
подсоединен на один из входов бло­
ка ИЛИ, выход которого соединен с 
модулятором выдержки давления.
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Изобретение относится к тормоз­

ным системам транспортных средств 
и может быть использовано в автомо­
биле- и тракторостроении, где ис-v 
пользуются системы предотвращения 
блокирования колес при торможении.

Наиболее близким к предлагаемому 
является устройство ограничения тор­
мозного давления противоблокировоч- 
ной тормозной системы транспортного 
средства, содержащее последовательно 
соединенные датчик,угловой скорости 
колеса, дифференцирующий блок, вы­
ход которого подключен к первому 
входу блока сравнения замедления, а 
также модулятор выдержки давления [lj

Известное устройство не обеспе­
чивает необходимой эффективности 
тормРжения.

Цель изобретения - повышение эф­
фективности торможения и уменьшение 
расхода рабочего агента.

Цель достигается тем, что устрой­
ство снабжено детектором максимума 
сигнала ускорения, блоком памяти и 
блоком ИЛИ, при этом выход дифферен­
цирующего блока подсоединен к входу 
детектора максимума сигнала ускоре­
ния, к выходу которого подключен 
управляющим входом блок памяти, ин­
формационный вход которого соединен 
с выходом дифференцирующего блока, 
выход блока памяти подключен к второ­
му входу блока сравнения' замедления, 
выход которого подсоединен на один 
из входов блока ИЛИ, выход которого 
соединен с модулятором выдержки дав­
ления .

На чертеже изображена функциональ-t 
ная схема устройства.

Устройство ограничения тормоз­
ного давления противоблокировочной 
тормозной системы транспортного сред­
ства содержит последовательно соеди­
ненные датчик 1 скорости колеса, 
дифференцирующий блок 2, выход кото­
рого подключен к первому входу блока 
3 сравнения замедления, а также моду­
лятор 4 выдержки давления. Выход бло­
ка 2 подсоединен к входу детектора 5 
максимума сигнала ускорения, к вы­

ходу которого подключен управляклцим 
входом блок 6 памяти, информационный 
вход которого соединен с выходом бло­
ка 2.

5 Выход блока 6 памяти подключен к 
второму входу блока 3 сравнения за­
медления, выход которого подсоединен 
на один из входов блока ИЛИ 7, на 
другой вход которого подключен блок 

♦О 8 управления. Выход блока ИЛИ 7 соеди­
нен с модулятором 4 вьщержки давле­
ния .

Устройство работает следующи об- 
■ разом.

15 Сигнал от датчика 1 скорости ко­
леса поступает в блок 2, в котором 
вырабатывается сигнал, соответствую-•- 
щий, угловому ускорению + U или угло­
вому замедлению колеса - СО .

20 При блокировке тормозного колеса 
происходит уменьшение давления и 
колесо транспортного средства начи­
нает разгоняться, причем максималь­
ная величина углового ускорения ре- 

25 гистрируется детектором 5 максимума 
сигнала ускорения и запоминается в 
блоке 6 памяти.

Блок 8 управления формирует коман­
ду на ограничение тормозПогодавле- 

30 ния и подает сигнал через блок ИЛИ 7 
на модулятор 4 выдержки давления.

Увеличение тормозного давления 
приводит к заторможиванию колеса 
транспортного средства. Сигнал угло- 

35 вого замедления колеса поступает на 
один вход блока 3 сравнерия замед­
ления, на другой вход которого по­
дается сигнал с выхода блока 6 па­
мяти, соответствующий максимуму уг- 

40 левого ускорения колеса.
При достижении угловым замедле­

нием колеса величины, соответствую­
щей максимуму углового ускорения 
/-со>, / = / + , с блока 3 сравнения

45 замедления через блок ИЛИ 7 на моду­
лятор 4 вьщержки давления подается '
- команда на вьщержку тормозного дав­
ления .

Таким образом, обеспечение вы- 
• 50 держки тормозного давления предот­

вращает блокирование колеса, что по­
вышает эффективность торможения.
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