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1
Изобретение относится к трансмис­

сиям транспортных средств, в част­
ности к устройствам блокировки диф­
ференциала .

Известен механизм блокировки 
межколесного дифференциала транспорт­
ного средства, содержащий кулачковую 
муфту, первая полумуфта которой ус­
тановлена подвижно в осевом направле­
нии, а вторая - неподвижно и снабже­
на запорнвпи кольцом, выполненным 
с торцевыми кулачками двухступенча­
той формыj высота которых больше 
кулачков неподвижной полумуфты, и 
систему управления блокировкой диф­
ференциала 1̂"] .

Недостатком данного механизма 
является невозможность принудительно­
го включения блокировки дифференциа- • 
ла, т.ві когда блокировка автомати­
чески выключится, то кулачковая муф­
та может эаімкнуться ̂ только при изме­
нении направления относительного 
вращения полуосей, так как торцы ку­
лачков подвижной полумуфты опираются 
на ступеньки кулачков кольца и пре­
пятствуют сцеплению полумуфт. Изме­
нение относительного вращения.проис­
ходит только на 'повороте, когда уп­
равляемые колеса совершают одно-два
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колебания. Однако в эксплуатации 
встречаются случаи, когда транспорт 
ное средство не может двигаться без 
блокировки, а блокировка автомати­
чески включаться не может, так как 
не происходит изменения направле­
ния относительного вращения, полу­
осей. в этом случае необходимо при­
нудительно включить блокировку.

Целью изобретения является рас­
ширение функциональных возможностей 
механизма путем обеспечения возмож­
ности принудительного блокирования 
дифференциала во всех режимах его 
работы.

Поставленная цель достигается 
тем, что запорное кольцо установле­
но с возможностью одевого перемеще­
ния и подпружинено относительно 
неподвижной полумуфты, а полумуфты 
установлены на внутренних концах 
полуосей, при этом система управ­
ления блокировкой дифференциала сос­
тоит из силовых пневмоцилиндров, 
шток первого из которых связан с 
подвижной полумуфтой, а шток второ­
го - с запорным кольцом трехпози­
ционного пневмораспределителя, два 
выхода которого соединены магистраля­
ми с соответствующими управляющими
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полостями пневмоцилиндров, а тре­
тий - с атмосферой, и редукционного 
клапана, выход которого связан маги­
стралью с двумя входами пневморас­
пределителя , а вход - магистралями 
с третьим входом пневмораспредели­
теля и с источником давления.

На фиг. 1 показан механизм блоки­
ровки дифференциала в разрезе; на 
фиг. 2 - положение полумуфт и за­
порного кольца при принудительном 
включении блокировки.

Механизм блокировки состоит из 
подвижной полумуфты 1, которая уста­
новлена на конце полуоси 2 и через 
упорный подшипник 3 связана с пневмо­
цилиндром 4, который магистралью 5 
соединен с распределителем 6, вход 
которого через магистрали 7 и 8 сое­
динен с источником 9 давления. Не­
подвижная полумуфта 10, которая свя­
зана с полуосью 11, снабжена разрез­
ным кольцом 12, которое через упор­
ный подшипник 13 связано с пневмоци- 
ЛИНДРСЖ1 14, который магистралью 15 
связан с распределителем 6. В маги­
страли 8 установлен редукционный кла­
пан 16.

Распределитель имеет при положе­
ния: "автсяиат" 17, "принудительно"
18 и "выключено" 19. Поршень пневмо­
цилиндра 14 подпружинен пружиной 20.

Механизм блокировки работает сле­
дующим образом.

При движении по прямой, когда раз­
ность моментов на полуосях 2,11 не 
превьаиает момента блокировки муфты, 
дифференциал блокирован и не допус­
кает раздельного буксования колеса. 
Распределитель при этом установлен 
в положении 17. При движении по 
криволинейной траектории или если 
разность мсвиентов на полуосях 2,
11 превысит момент блокировки муфты, 
подвижная полумуфта 1 перемещается в 
осевс»! направлении, сжимая воздух в 
пневмоцилиндре 4. Когда кулачки по­
лумуфт 1 и 10 выходят из зацепления, 
торцы кулачков подвижной полумуфты 
1 опираются на ступеньки кулачков 
запорного кольца 12. Для принудитель­
ного включения блокировки необходи­
мо установить, распределитель в поло­
жение 18. При этом пневмоцилиндр 
14 отсоединяется от источника 9 дав­
ления, а пневмоцилиндр 4 соединя­
ется с источником давления, минуя 
редукционный клапан 16. Под действи­
ем осевой'силы, которой нагружена 
подвижная полумуфта 1, разрезное 
кольцо 12 перемещается в осевом на­
правлении , не препятствуя сцеплению 
полумуфт 1- и 10. Таким образом обес­
печивается принудительная блокиров­

ка дифференциала. При движении по 
твердым поверхностям с хорошими 
сцепными условиями блокировка может 
быть выключена. Распределитель уста­
навливается в положение 19. При 
этом пневмоцилиндры 4 и 14 отсоеди­
няются от источника 9 давления и 
под действием осевой силы, возни­
кающей в зацеплении полумуфт 1 и 
10, полумуфта 10 перемещается в осе­
вом направлении и разблокирует диф­
ференциал. Разрезное кольцо 12 при 
этом не перемещается в осевом на­
правлении, так как поршень пневмо­
цилиндра 14 подпружинен пружиной 20.

Предлагаемое устройство позволя- 
15 ет улучшить проходимость транспорт­

ного средства и повысить его про­
изводительность .
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Формула изобретения

Механизм блокировки межколесного 
дифференциала транспортного средства, 
содержащий кулачковую муфту, первая 

25 полумуфта которой установлена подвиж­
но в осевом направлении, а вторая - 
неподвижно, и снабжена запорным коль­
цом, выполненным с торцовыми кулач­
ками ступенчатой формы, высота кото- 

__ рых больше кулачков неподвижной полу- 
муфты, и систему управления блокиров­
кой дифференциала, о т л и ч а ю ­
щ и й с я  тем, что, с целью расшире­
ния функциональных возможностей пу­
тем обеспечения возможности принуди­
тельного блокирования дифференциала 
во всех режимах его работы, запорное 
кольцо установлено с возможностью 
осевого перемещения и подпружинено 
относительно неподвижной полумуфты,

40 а полумуфты установлены на внутрен­
них концах полуосей, при этом систе­
ма управления блокировкой дифферен­
циала состоит из силовых пневмоци- 
лиидров, шток' первого из которых 
связан с подвижной полумуфтой, шток 
второго - с запорным кольцом трехпо­
зиционного пневмораспределителя, 
для выхода которого соединены маги­
стралями с соответствующими управ- 

-Q ляющими полостями пневмоцилиндров, 
а третий - с атмосферой, и редукцион­
ного клапана, выход которого связан 
магистралями с двумя входами пневмо- 
распределителя, а вход - магистраля­
ми с третьим входом пневмораспреде- 

55 лителя и с источником давления.
Источники информации, 

принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 

І0 I* 386786, кл. В 60 К 17/20, 1969 .
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