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1
Изобретение относится к гидропри-’ 

воду транспортных средств и может 
быть применено в гидрообъемных транс
миссиях колесных тракторов, автомо
билей и сельскохозяйственных машин.

Известен двухконтурный гидравли** 
ческий привод, содержащий гидрона
сос, сообщенный напорной гидролинией 
с делителем потока.объемного типа, 
гидромашины которого соединены гидро 
линиями с гидромоторами и р устройет 
вом регулирования [1"] .

Однако при работе на поперечйом 
склоне, ухудшаются тягово-сцепные 
качества и курсовая устойчивость ма
шин с таким приводом.

Известен также двухконтурный гид
равлический привод колес транспорт
ного средства, содержащий управ
ляемый гидронасос, сообщенный напор
ной гидролинией с делителем потока 
объемного типа^ имеющим две гйдрсала- 
шины, связанные кинематически между 
собой, и гиДролиниями с соответствуір 
щими гидромоторами привода колес 
транспортного средства и с устройст
вом регулирования, которое выполнено 
в виде гидронасоса переменной прбиэ- 
водительности с приводом от вала fle-r 
лителя потока, причем регулятор про»
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изводительности гидронасоса устрой
ства регулирования кинематически 
связан с рулевым управлением тран
спортного средства [2].

Недостатком этого привода явля
ется то, что на поперечном склоне 
тягово-сцепные качества и курсовая 
устойчивость машин без стабилизации 
остова, снабженных таким приводом, 
ухудшаются, так как, например, у 
низкоклирежного трактора на попереч
ном склоне нагрузка на нижнее по скло
ну колесо больше, чем на верхнее, 
вследствие перераспределения веса 
на величину^ пропорциональную углу 
склона, а моменты к,обоим колесам 
подводятся одинаковые. ■

Ifenb изобретения повышение тяго- 
По-сцеяных качеств и курсовой устой- 
І чивоети транспортного средства при 
движении на поперечном склоне.

ВОстгщяенная цель достигается 
тем, что двухкоНтурный гидравличес
кий привод колес транспортного сред
ства снабжен датчиком угла крена тран
спортного средства и управляемым 
фрикционным вариатором, установленным 
в унсаіяНутой кинематической цепи, 
причем ведущие элементы вариатора 
Жестко связаны с соответствующими ва-
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лами гидромашин делителя "потока, а 
механизм управления вариатором кине
матически связан с датчиком угла кре
на транспортного средства,

На фиг. 1 представлена гидравличес
кая схема двухконтурного гидравличес
кого П1Жвода;на фиг. 2 - гидромеха
ническая схема.

Двухконтурный гидравлический при
вод колес транспортного средства со
держит управляемый гидронасос 1, со
общенный напорной гидролинией 2 с 
делителии потока объемного типа, 
на валах 3 и 4 гидромашин 5 и 6 
которого жестко установлены ведущие 
элементы 7 и 8 управляемого фрикцион
ного вариатора. Ведущие элементы 7 и 
8 связаны посредством роликов 9 и 10 
с ведомым элементсм 11, установлен- 
ньм посредством подшипника 12 на 
валу 13. Механизм 14 управления ва-̂  
риатором посредством передаточного 
механизма 15 кинематически связан с 
датчиком угла крена, например с маят
ником 16, подвешенным на оси 17. 
Гидромашины 5 и б соединены гидроли- 
ниями 18 и 19 с гидромоторами 20 и 
21, которые совместно с гидромашина
ми 5 и б образуют два контура гидро
передачи .

Гидролинии 18 и 19 сообщены между 
собой посредством гидронасоса 22, 
а гидромоторы 20 и 21 гицролинией 23 
сообщены с управляемым гидронасосом 
1. Вал 24 гидронасоса 22 соединен 
с валом гидрсмашины б . Регулятор 
производительности насоса 22, напри
мер шайба 25, кинематически связан 
посредством передаточного механизма 
26 с рулевым управлением 27 транс
портного средства. Привод имеет также 
систему подпитки, содержащую гидро
бак 28, насос подпитки 29, фильтр 
30 и клапаны 31 и 32.

Двухконтурный гидравлический при
вод работает следующим образом.

Жидкость из напорной гидролинии 2 
поступает к гидромашинам 5 и 6 и да
лее к гидромоторам 20 и 21. Произво
дительность гидронасоса 22 опреде
ляется положением регулятора 25 про
изводительности, кинематически свя
занного с рулевым управлением 27, 
и частотой вращения валов 4 и 24. 
Положение роликов 9 и 10 определяет
ся положением маятника 16. При дви
жении машины по прямой на горизон
тальной прверхности производитель
ность насоса 22 равна нулю,а роли
ки 9 и 10 находятся в среднем поло
жении, т.е. передаточное отношение 
фрикционного вариатора равно едини
це. Расходы жидкости через гйдіро- 
машииы 5 и 6 одинаковы, а частоты 
вращения гидромоторов 20 и 21 рав
ны между собой. Если сцепление одно
го из колес ухудшается, то уменьша
ется перепад давленйя на соответ
ствующем гидромо^оре, например 20.
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в связи с этим увеличивается пере
пад давлений на гидромашине 5, кото
рая начинает работать в режиме гид
родвигателя и передает крутящий 
момент через установленный на валу 
3 ведущий элемент 7 на ролик 9, ко
торый через ведомый элемент 11 и ро
лик 10 передает момент на ведущий 
элемент 8 гидромашины 6. При этом 
гидромашина 6 начинает работать в 
насосном режиме и давление в гид
ролинии 19 увеличивается. Повыше
ние- давления вызывает соответствую
щее увеличение крутящего момента 
гидромотора 21. Следовательно,час
тоты вращения гидромоторов 20 и 21 
останутся одинаковыми, а крутящий 
момент перераспределяется между 
гидромоторами. При этом суммарная 
сила тяги колес остается неизмен
ной, что обеспечивает высокую про
ходимость машины.

При движении машины при поворо
те на горизонтальной поверхности 
регулятор 25 производительности из
меняет свое положение в соответ
ствии с положением рулевого управ
ления. При этом гидронасос 22 начи
нает перекачивать часть жидкости 
из одного контура гидропередачи в 
другой. Гидромоторы 20 и 21 начи
нают вращаться с различными часто
тами, что необходимо для поворота 
машины. Соотношение частот враще
ния определяется производитель
ностью гидронасоса 22. Если при по
вороте сцепление одного из колес 
ухудшится, то крутящий момент од
ного колеса уменьшится, а другого 
увеличится. Однако расходы гидрома
шин 5 и 6 останутся одинаковыми, 
как и при движении машины по пря
мой , а производительность гидрона
соса 22 при неизменном положении ру
левого управления 27 будет зависеть 
от частоты вращения вала 24. Следо
вательно, соотношение частот враще
ния гидромоторов 20 и 21 останется 
неизменным. Таким образом, и при 
управлении машиной проходимость ее 
остается высокой.

При движении машины по прямой 
на поперечном, например правом скло
не, маятник 16, подвешенный на оси 
17, поворачивается против Часовой 
стрелки под действием силы тяжести 
на угол, paBHitó углу поперечного 
склона, и также поворачиваются пос
редством механизмов 14 и 15 ролики 
9 и 10 по часовой стрелке. При этом 
передаточное отнсядение между ведущим 
элементом 8 станет больше единицы, 
т.е. он начнет вращаться быстрее ве
дущего -элемента 7. В результате это
го гидромашина 5 начинает работать 
в режиме гидродвигателя, а гидрома- 
Ш н а  б - в насосном режиме. Поэтому 
давление в гидролинии 18 уменьшает
ся, что вызывает уменьшение крутя-
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щего момента гидродвигателя 20, а 
давление в гидролинии 19 увеличивает
ся, что вызывает увеличение крутящего 
момента гидромашины 21.Следовательно, 
частоты вращения гидромоторов 20 и 
21 остаются одинаковыми,а крутящий 
'момент перераспределяется между ними, 
а именно,на нижний по склону гидро
мотор 21 подводится больший момент, 
а на верхний по. склону гидромоторов 
20 - меньший. ......  ,

На левом склоне маятник 16 пос
редством механизмов 14 и 15 поворачи
вает ролики 9 и 10 против часовой 
стрелки. При этом передаточное отно
шение между ведущими элементами 7 и 
8 станет меньше единицы. В результа
те этого гидромашина.б работает в 
режиме гидродвигателя, а гидромаши
на 5 - в насосном режиме. В этом слу
чае крутящий момент уменьшается на 
гидромоторе 21 и увеличивается на 
гидромоторе 20. В результате пере
распределение моментов на машину 
действует разворачивающий момент, 
направленный вверх по склону, 
что способствует повышению курсовой 
устойчивости на поперечном склоне.
При этом суммарная сила тяги колес 
остаётся; неизменной, что обеспечи
вает высокие тягово-сцепные качества 
машины на поперечном склоне.

При повороте машины, движущейся 
на поперечном склоне, регулятор 25 
производительности изменяет свое по
ложение в соответствии с положением 
рулевого управления. При этом гид
ронасос 22 начинает перекачивать 
часть рабочей жидкости из одного кон
тура гидропередачи в другой. Гидро
моторы 20 и 21 начинают вращаться 
с различными частотами, что и необ
ходимо для поворота машины. Частота 
вращения вала 24 гидронасоса 22 од
нозначно взаимосвязана с частотами 
вращения гидромоторов 20 и 21 и со 
скоростью движения машины. В связи 
с этим, осуществляя необходимое 
передаточное отношение кинематичес
кой связи между рулевым управлением 
и регулятором производительности, 
обеспечивается необходимая вза
имосвязь положения рулевого управ
ления и соотношения Частот вращения 
гидромоторов 20 и 21. Перераспреде
ление ведущего крутящего момента

10

между гидромоторами 20 и' 21 зависит 
от величины передаточного отноше
ния фрикционного вариатора. Следо
вательно, осуществив необходимое пере
даточное отношение кинематической 
связи между механизмами 9 и 10 управ
ления роликами и датчиком угла скло
на, добиваются необходимого пе
рераспределения ведущего момента 
между верхним и нижним по склону 
колесом в зависимости от крутизны 
склона.

15

20

25

30

35

40

45

50

Формула изобретения
Двухконтурный гидравлический при

вод колес транспортного средства, 
содержащий управляемый гидронасос, 
сообщенный напорной гидролинией с 
(делителем потока объемного типа, 
имеющим две гидромашины, связанные 
кинематически между собой и гидроли
ниями с соответствующими гидромо
торами привода колес транспортного 
средства и с устройством регулирова
ния, которое выполнено в виде гидро
насоса переменной производительности 
с приводом от вала делителя потока, 
причем регулятор производительности 
гидронасоса устройства регулирования 
Кинематически связан с рулевым управ
лением транспортного средства, о т- 
л и ч а ю щ и й с я  темt что, с 
целью повышения тягово-сцепных ка
честв и курсовой устойчивости транс
портного средства при движении на 
поперечном склоне, он снабжен датчи
ком угла крена транспортного средст
ва и управляемым фрикционным вариа
тором, установленным в упомянутой 
кинематической цепи, причем ведущие 
элементы вариатора жестко связаны 
с соответствующими валами гидромашин 
делителя потока, а механизм управле
ния вариатором кинематически связан 
с датчиком угла крена транспортного 
средства.
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