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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, преимущественно 
к крутосклонным тракторам.

Известен колесный трактор для 
работы на крутых склонах, задний 
мост которого снабжен свободно вра­
щающимися бортовыми редукторами, 
оборудованными приводом их поворота 
в вертикальных плоскостях для обес­
печения вертикального положения осто­
ва трактора на поперечном склоне fl].

Однако данный колесный трактор 
обладает недостаточными тягово-сцеп­
ными свойствами, особенно на попереч­
ном склоне, вследствие уменьшения 
ширины пятна контакта колес при их 
стабилизации в вертикальной плос­
кости. Средством повышения тягово­
сцепных свойств трактора является 
применение сдвоенных ведущих колес»

Известен колесный движитель кру­
тосклонного транспортного средства, 
содержащий внешнее и внутреннее, 
обращенное к его остову, колеса, 
расположенные по обе стороны жестко 
установленной на выходном валу 
поворотного бортового редуктора сту­
пицы, и шарнирно связанные с ней 
посредством равноплечих коромысел 
•и центральной тяги, причем внутрен

нее колесо выполнено с соосным оси ( 
его вращения кольцевым выступом, 
расположенным в’вертикальных на­
правляющих [2] .

Однако в данном сдвоенном коле­
се на крутосклонном тракторе при 
установке его на бортовой редуктор, 
вследствие отклонения направляющих 
от вертикального положения при по­
вороте редуктора, затруднено пере- ' 
мещение колес друг относительно 
друга, необходимое для копирования 
микрорельефа и наклона опорной по­
верхности, особенно при значительном 
угле, поворота редуктора, достигаю­
щем в отечественных моделях круто- 
склонных тракторов (МТЗ-82К, Т-50К) 
60® нй" склоне 20^ .

Целью изобретения является улуч­
шение работоспособности сдвоенного ' 
колеса путем сохранения вертикально­
го положения направляющих при пово­
роте бортового редуктора.

Указанная цель достигается тем, 
что направляющие установлены на 
бортовом редукторе с возможностью 
поворота вокруг его выходного вала 
и шарнирно связаны с остовом тран- 
,«портного средства продольной тягой, 

ЗА причем упомянутая продольная тяга.
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бортовой редуктор, направляющие 
и остов образуют шарнирный парал- 
лелорамм.

На фиг. 1 схематически изображе­
но устройство, вид сверху;на 
фиг. 2 - то же, вид сзади, на j
фиг. 3 - то же, вид сбоку. Послед­
няя иллюстрирует принцип работы 
устройства (сплошная линия - нейт­
ральное положение, штриховые - проме­
жуточные положения, верхнее и ниж- jq 
нее) .

Движитель крутосклонного тран­
спортного средства состоит из внеш­
него 1 и внутреннего 2, обращенного 
к остову 3 транспортного средства ко­
лес. Оба колеса 1 и 2 связаны со 15
ступицей 4 посредством равномерно 
расположенных равноплечих коромысел 
5, середина каждого из которых свя­
зана со ступицей 4 шарнирами б, а кон­
цы с колесами 1 и 2 шарнирами 7 20
и 8. Внешнее колесо 1 дополнительно 
связано со ступицей 4 шарнирной 
центральной тягой 9, равной по длине 
плечу коромысла 5, шарнир 10 которой 
расположен в одной плоскости с шарни- 25 
рами 6, а шарнир 11 - в одной плос­
кости с шарнирами 7. Ступица 4 жестко 
прикреплена к выходному валу 12. Ко­
лесо 2, обращенное к остову 3 трак­
тора, снабжено вертикальными на- 
правляющими 13. Последние своими внут-*'' 
ренними стенками взаимодействуют с 
внешней цилиндрической поверхностью 
кольцевого выступа 14, выполненного _ 
на колесе 2. Все три шарнира 6-8 каж­
дого коромысла 5 и оба шарнира 10 и 
11 центральной тяги 9 выполнены ша­
ровыми или в виде Карданового соеди­
нения. Направляющие 13 установлены 
на поворотном бортовом редукторе 
15 с возможностью поворота вокруг 40 
его выходного вала 12 и шарнирно свя­
заны с остовом 3 транспортного сред­
ства продольной тягой 16 таким обра­
зом, что упомянутая продольная тяга 
16, бортовой редуктор 15, направляю- 
щие с рычагом 17 и остов 3 образуют 
шарнирный параллелограмм. При этом 
один конец продольной тяги 16 шар­
нирно связан с направляющими 13 
посредством рычага 17, а второй, с jq 
остовом 3 - посредством кронштейна 
18. Передачу крутящего момента от 
ведущего вала 19 к выходному 12 осу­
ществляют зубчатые колеса 20 незави­
симо от положения редуктора 15. Пово­
рот последнего осуществляют силовым '5 
цилиндром 21, один конец которого 
шарнирно связан с редуктором в точке, 
смещенной относительно оси его пово­
рота, а второй - с остовом 3. Обе 
полости силового цилиндра 21 сообше- 
ны с управляемой автоматически Или 
вручную гидросистемой (не показана) 
трубопроводами 22.

Устройство работает следующим 
образом. 65

При движении по горизонтальной 
поверхности с гладким микрорельефом 
вертикальная нагрузка, приходящаяся 
на выходной вал 12 бортового редук­
тора 15, равномерно распределена на 
оба колеса 1 и 2, вследствие равен­
ства плеч коромысел 5, что обуслав­
ливает и равенство опорных реакций 
Под колесами 1 и 2. Силовой цилиндр 
21 удерживает при этом бортовой 
редуктор 15 в нейтральном горизон­
тальном положении, а тяга 16 удер­
живает направляющие 13 в вертикаль­
ном положении. При въезде одного из 
колес на неровность вследствие появ­
ления при этом неравенства опорных 
реакций под колесами одно из них 
перемещается вверх, а второе - вниз. 
Это обеспечивает равноплечие коро­
мысла 5 поворотом вокруг шарниров 6 
их крепления к ступице 4. Благодаря 
этим перемещениям колес 1 и 2 дости­
гается копирование ими микрорелье­
фа поверхности движения. Централь-' 
ная тяга 9 не препятствует перемеще­
нию колес в вертикальной плоскости, 
а направляющие 13 обеспечивают путем 
воздействия на кольцевой выступ 14 
перемещение в указанном направлении. 
Если по каким-либо причинам силы 
сцепления колес 1 и 2 с опорной по­
верхностью окажутся различньпии, то 
и в этом случае колеса 1 и 2 будут 
перемещаться только в вертикальной 
плоскости, так как направляющие 13 
исключат их перемещение в любом дру­
гом направлении. От относительного 
проворачивания при различии сил 
сцепления колес с опорной поверх­
ностью колеса 1 и 2 предохраняет 
центральная тяга 9, которая позво­
ляет ши сблизиться при проворачива­
нии.

При въезде транспортного средства 
на поперечный склон посредством си­
лового цилиндра 21 бортовой редук­
тор 15 поворачивают на угол, при 
котором остов 3 займет вертикальное 
положение. В этом положении силовой 
цилиндр запирают. Продольная тяга 
16 при повороте бортового редуктора 
15 удерживает направляющие 13 пос­
тоянно в вертикальном положении, 
так как тяга 16, редуктор 1,5, остов 
3 и направляющие 13 с рычагом 17 
образуют шарнирный параллелограмм.
. Копирование наклона опорной по- 

’верхности движитель осуществляет та­
ким же образом, как и неровностей на 
гс^изонтальной поверхности.

Данный движитель позволяет улуч­
шить работоспособность сдвоенного 
Колеса на склоне путем обеспечения 
вертикального положения направляющих 
в любом положении бортового редук­
тора. Вертикальное положение направ­
ляющих обеспечивает беспрепятственное 
перемещение колес в вертикальной плос­
кости с минимальным трением о них



821234
кольцевого выступа. Это позволяет 
повысить надежность и износостойкость 
упомянутых деталей, а также снизить 
нагруженность трансмиссии и других 
деталей.

Формула изобретения

, Движитель крутосклонного транс- 
'портного средства, содержащий внеш­
нее и внутреннее колеса, расположен­
ные по обе стороны жестко установ­
ленной на выходном валу поворотного 
бортового редуктора ступицы, и шар­
нирно связанные с ней посредством 
равноплечих коромысел и центральной 
тяги, причем внутреннее колесо вы­
полнено с соосным оси его вращения 
кольцевым выступом, расположенным в 
вертикальных направляющих, о т л и-
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ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
улучшения работоспособности устройст­
ва путем сохранения вертикального 
положения направляющих при повороте 
бортовертнкального редуктора, направ­
ляющие установлены на бортовом реду­
кторе с возможностью поворота вокруг 
его выходного вала и шарнирно связаны 
с остовом транспортного средства про­
дольной тягой, причем упомянутая 
продольная тяга, бортовой редуктор, 
направляющие и остов образуют шарнир­
ный параллелограмм.
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