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Изобретение относится к механизмам 
блокировки дифференциалов, преимущест­
венно транспортных машин.

Известен механизм блокировки межколес­
ного дифференциала транспортного сред­
ства, содержащий кулачковую муфту, ус­
тановленную на полуоси и выполненную 
в виде двух полумуфт, одна из которых 
подпружинена относительно полуоси и ки­
нематически связана с органом управле­
ния, а другая неподвижно закреплена на 
корпусе дифференциала, и кольцо с торце­
выми кулачками, установленное в расточ­
ке, выполненной на неподвижной полумуф- 
те, причем высота кулачков кольца равна 
высоте кyлa^fкoв муфты [1].

Недостатком известного устройства яв­
ляется невозможность принудительного 
включения блокировки дифференциала, 
когда она автоматически выключится. Ку­
лачковая муфта, блокирующая дифферен­
циал, может повторно замкнуться при из­
менении направления относительного вра­
щения полуосей, так как торцы кулачков 
подвижной полумуфты упираются в тор­
цы кулачков разрезного кольца, что пре­

пятствует сцеплению полумуфт. Измене­
ние относительного вращения полуосей про­
исходит на повороте. В эксплуатации встре­
чаются случаи, когда необходимо прину­
дительно блокировать дифференциал после 

 ̂ автоматического выключения блокировки. 
Например, при попадании ведущих колес 
в различные условия сцепления с дорогой 
на них возникает разность крутящих мо­
ментов. Когда эта разность моментов пре- 

10 высит момент, который- может передать 
кулачковая муфта, произойдет выключение 
ее, и дифференциал разблокируется. Мо­
жет оказаться так, что силы тяги транс­
портного средства будет недостаточно для 
продолжения движения, так как при диф- 
ференциальном межколесном приводе сила 
тяги машины зависит от силы тяги веду­
щего колеса, находящегося в худших ус­
ловиях сцепления с дорогой. В этом слу­
чае необходимо заблокировать дифферен- 

20 циал, что приводит к возможности пере­
распределить крутящий момент, подводи­
мый к корпусу дифференциала, между ве­
дущими колесами пропорционально силам 
сцепления их с грунто.м.
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Цель изобретения — повышение эффек­
тивности принудительного блокирования.

Поставленная цель достигается тем, что 
механизм блокировки снабжен упором, ус­
тановленным в подвижной полумуфте и 
подпружиненным относительно последней 5 
для взаимодействия с кулачками упомя­
нутого кольца, а орган управления подпру­
жинен относительно подвижной полумуфте 
и установлен с возможностью взаимодей­
ствия с упомянутым упором в режиме при­
нудительной блокировки дифференциала. <0

На фиг. 1 изображен механизм блокиров­
ки дифференциала, в разрезе; на фиг. 2 — 
вид А на фиг. 1, положение кулачковых 
полумуфт во включенном состоянии; на 
фиг. 3 — то же, положение кулачковых 
полумуфт в выключенном состоянии; на 
фиг. 4 — то же, положение упора при при­
нудительном включении блокировки.

Механизм блокировки дифференциала 
состоит из полумуфты 1, соединенной с кор­
пусом межколесного дифференциала, полу- 20 
муфты 2, которая расположена на полу­
оси 3 и подпружинена в осевом направле­
нии пружиной 4, упора 5 с пружиной 6, раз­
резного кольца 7, с 'торцевыми кулачками, 
вилки 8, связанной с педалью управления, 
упорного подшипника 9.

При движении транспортного средства, 
когда разность моментов на ведущих ко­
лесах не превышает момента, который мо­
жет передать кулачковая муфта, кулачки 
полумуфт 1 и 2 а также разрезного кольца 7 .30 
сцеплены. Упор 5 в этом случае находится 
в вырезанной части разрезного кольца 7 
(фиг. 2). Дифференциал заблокирован. При 
попадании ведущих колес в различные ус­
ловия сцепления с дорогой на них возника­
ет разность крутящих моментов. Когда эта 
разность моментов превысит момент кулач­
ковой муфты, подвижная полумуфта 2 пере­
мещается в осевом направлении, преодо­
левая усилие ■ пружины 4. При выходе ку­
лачков полумуфты 2 из впадин полумуф- 40 
ты 1 происходит проворот полумуфт 2 и 1. 
Упор 5 захватывает разрезное кольцо 7 
и вращает его вместе с полумуфтой 2 от­
носительно полумуфты 1. При этом кулач­
ки полумуфты 2 не попадают во впадины 
полумуфты 1, так как они опираются на ** 
кулачки разрезного кольца 7 (фиг. 3). Диф­
ференциал разблокирован. Для принуди­
тельного включения блокировки дифферен­

циала водитель, нажимая на педаль управ­
ления, перемещает вилку 8, которая через 
упорный подшипник 9 воздействует на упор 5 
Перемещаясь, упор 5 взаимодействует с 
У-образным вырезом разрезного кольца 7 
и проворачивает его относительно полу­
муфты 2 (фиг. 4). При совпадении кулач­
ков полумуфты 2 с впадинами разрезного 
кольца 7 и полумуфты 1 происходит сцеп­
ление полумуфт 1 и 2 под действием пру­
жины 4 и вилки 8. Дифференциал жестко 
блокируется.

После преодоления участка с плохими 
сцепными условиями, водитель отпускает 
педаль управления, и вилка 8 отходит. Упор 
5 под действием пружины 6 возвращается 
в первоначальное положение, и блокировка 
дифференциала работает в автоматическом 
режиме.

Предлагаемый механизм позволит улуч­
шить проходимость транспортного сред­
ства и повысить его производительность.

Формула изобретения

Механизм блокировки межколесного 
дифференциала транспортного средства, 
содержащий кулачковую муфту, установ­
ленную на полуоси и выполненную в виде 
двух полумуфт, одна из’ которых подпру­
жинена относительно полуоси и кинемати­
чески связана с органом управления, а дру­
гая неподвижно закреплена на корпусе 
дифференциала, и кольцо с торцевыми ку­
лачками, установленное в расточке, выпол­
ненной на неподвижной полумуфте, при­
чем высота кулачков кольца равна высоте 
кулачков муфты, отличающийся те.м, что, 
с целью повышения эффективности прину­
дительного блокирования, он снабжен упо­
ром, установленным в подвижной полумуф­
те и подпружиненным относительно послед­
ней для взаимодействия с кулачками упо­
мянутого кольца, а орган управления под­
пружинен относительно подвижной полу­
муфты и установлен с возможностью вза­
имодействия с упомянутым упором в ре­
жиме принудительной блокировки диффе­
ренциала.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 
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