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1
Изобретение относится к автотракто­

ростроению, в частности, к управ.пенню 
транспортным средством в ведущем и 
тормозном режимах.

5
Наиболее близким техническим реше-. 

нием к изобретению является транс­
портное средство, содержащее управля­
емый передний и задний ведущие мосты, 
фрикционную муфту включения переднегоЮ 
моста, силовые цилиндры которой гид­
равлически связаны с источником дав­
ления посредством клапанов управле­
ния, один из которых выполнен в виде 
следящего механизма, кинематически 15 
связанного с тормозной педалью, ва­
риатор с органом управления, установ­
ленный между фрикционной муфтой и уп- 
правляемым передним ведущим мостом, 
золотниковый распределитель рулевого 20 
механизма, гидравлически соединенный 
с источником давления, исполнительным 
механизмом и сливом, гидравлический 
цилиндр, разделенным ступенчатым 
поршнем на штоковую, рабочую и бес- 25 
штоковую полости, при этом шток порш­
ня соединен с органом управления ва­
риатора, а рабочая полость сообщена 
с золотниковым распределителем, и под­
вески переднего и заднего мостов £і)г30

Однако при торьюженин и в тяговом 
режиме (например, при работе с гру­
женым и порожним полуприцепом) наблю­
дается перераспределение веса по осям,' 
из-за чего изменяются радиусы качения 
колес, а значит, появляется кинемати­
ческое несоответствие между их ок­
ружными скоростями. Следовательно, в 
этом случае необходимо изменять соот­
ношение между угловыми скоростями ко­
лес переднего и заднего мостов. Это­
го эффекта в известной конструкции' 
достигнуть невозможно, так как упо­
мянутое соотношение устанавливается 
независимо от перераспределения на­
грузки. В результате в трансмиссии 
появляются значительные по величине 
динамические нагрузки (между ведущи­
ми мостами) и увеличивается износ 
шин. X

Цель изобретения — уменьшение из­
носа шин и снижение динамических на­
грузок в трансмиссии путем автомати­
ческого регулирования окружных ско­
ростей передних и задних колес в за­
висимости от распределения на них 
веса транспортного средства.

Для этого предлагаемое транспорт­
ное средство снабжено дополнительным 
трехпоэиционным следящи.м золотнико-
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вым распределителем, причем в золот­
нике последнего выполнены каналы для 
соединения в первой бесштоковой полос­
ти с источником давления, при этом 
торцовые полости, образованныр корпу­
сом дополнительного распределителя и 
торцами золотника, подключены соот­
ветственно к подвескам переднего и 
заднего мостов.

На чертеже представлена кинемати­
ческая схема предлагаемого транспорт­
ного средства.

Транспортное средство содержит уп­
равляемые передний и задний ведущие 
мосты 1 и 2, которые связаны между 
собой фрикционной муфтой 3 и вариа­
тором 4.

Задний мост имеет тормозные меха­
низмы. 5, а передний содержит рулевой 
механизм, состоящий из золотникового 
распределителя 6, гидравлически свя­
занного с источником 7 давления и 
исполнительным механизмом 8, соединен­
ным с рулевой трапецией 9.

Гидравлическая система управления 
тормозными механизмами 5 заднего мос­
та содержит главный тормозной цилиндр 
10, источник 11 давления. Управление 
цилиндром 10 осуществлено с места во­
дителя тормозной педалью 12, которая 
кинематически связана с клапаном 13 
управления, который выполнен следя­
щим и включенным в нагнетательную ма­
гистраль силового цилиндра 14 управ­
ления фрикционной муфтой 3. Послед- 

. няя может быть включена и силовым ци­
линдром 15, управляемым клапаном 16, 
имеющим связь с источником 7 давле­
ния и сливом. Клапан 16 может управ­
ляться вручную водителем или датчи­
ком, фиксирующим буксование задних ко­
лес .

Вариатор 4 состоит из ведущего и 
ведомого элементов 17 и 18, а также 
органа 19 управления, соединенного 
со штоком гидравлического цилиндра 
20, последний рабочей полостью 21 
соединен с золотниковым распредели­
телем 6, а бесштоковой полостью 22 
и штоковой 23 — с дополнительным 
трехпозиционным следящим золотнико­
вым распределителем 24.

В золотнике последнего выполнены 
каналы для соединения в первой пози­
ции бесштоковой полости 22 гидравли­
ческого цилиндра со сливом и штоко­
вой 23 с источником 7 давления. Во 
второй — полостей 22 и 23 со сливом, 
в третьей — штоковой полости 23 со 
сливом и бесштоковой 22 с источником 
7 давления. При этом торцовые полости 
25 и 26, образованные корпусом рас­
пределителя 24 и торцами золотника, 
подключены соответственно к трубопро­
водам 27 и 28, соединенными с рабо­
чими полостями цилиндров передней 
и задней подвесок мостов 1 и 2.

Предлагаемое транспортное средство 
работает .следующим образом.
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При движении транспортного средст­
ва на прямолинейном участке без бук­
сования колес заднего моста 2 и отсут­
ствии нажатия на тормозную педаль 12 
силовые цилиндры 15 и 14 соединены со 
сливом и муфта 3 не подключает перед­
ний мост к заднему. Кроме того, рас­
пределитель 6 соединяет исполнитель­
ный механизм 8 и рабочую полость гид­
равлического цилиндра 20 со сливом. 
Трехлозиционный золотниковый распре­
делитель 24 занимает вторую позицию, 
при которой полости 22 и 23 также со­
общены со сливом. В случае превыше­
ния допустимого буксования задних ко­
лес водитель -или датчик, фиксирующий 
буксование колес, воздействует на 
клапан 16, который соединяет силовой 
цилиндр 15 с источником давления и 
таким образом включается фрикционная 
муфта 3, а значит подключается перед­
ний мост 1, тем самым повысилась про­
ходимость транспортного средства. 
Вариатор сохраняет требуемое соотно­
шение в угловых скоростях колес пе­
реднего и заднего мостов.

В случае навески на транспортное 
средство навесных машин его разве- 
совка изменяется, поэтому трехпози­
ционный распределитель, управляемый 
от подвески, своевременно подсоеди­
няет требуемую полость гидравличес­
кого цилиндра 20 с источником 7 давле­
ния. Это обусловливает перемещение 
органа 19 управления вариатором 4 и 
выравнивание окружных скоростей ко­
лес .

При прекращении буксования задних 
колес клагіан 16 соединяет силовой 
цилиндр 15 со сливом й этим выключа­
ет фрикционную муфту 3, т.е. перед­
ний мост 1 отключается от заднего 
моста 2.

При нажатии на тормозную педаль 
12 во время движения на прямолиней­
ном участке пути рабочая жидкость от 
источника 11 давления поступает че­
рез клапан 13 управления -к силовому 
цилиндру 14 и к главному тормозному 
цилиндру 10, а оттуда к тормозным 
механизмам 5 заднего моста 2. Увели­
чение давления в рабочих полостях 
тормозных механизмов вызывает■нарас­
тание тормозных сил на колесах задне­
го моста и за счет включения фрикци­
онной муфты на колесах переднего мос­
та.

Устранение кинематического несоот­
ветствия, возникающего путем измене­
ния радиусов колес при торможении, 
происходит вследствие изменения пере­
даточного числа вариатора в зависи­
мости от перераспределения веса по 
мостам транспортного средства. Это 
перераспределение приводит к увеличе­
нию давления в рабочих полостях ци­
линдров подвески переднего моста и 
уменьшению в упомянутых полостях под­
вески заднего моста. В результате под
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действием разности давлений в трубо­
проводах 27 и 28, а значит и в торцо­
вых полостях 26 и 25, трехпозиционно­
го распределителя 24, его золотник 
занимает первую позицию. В этом слу­
чае от источника 7 давление поступает 
в штоковую полость 23 гидравлического 
цилиндра, вызывая перемещение органа 
19 управления, что приводит в соответ­
ствие окружные скорости передних и 
задних колес.

Поскольку трехпозиционный золот­
никовый распределитель 24 выполнен 
следящим, то в зависимости от изме­
нения давления в подвесках переднего 
и заднего мостов он занимает требуе­
мую позицию и изменяет давление в 
полостях 22 и 23 гидравлического ци­
линдра 20 пропорционально перерас­
пределению веса между мостами 1 и 2 
и этим поддерживает оптимальный ре­
жим вращения колес.

При необходимости совершения в мо­
мент торможения или буксования зад­
них колес .изменения направления дви­
жения воздействуют на рулевой меха­
низм, ^ результате распределитель 6 
в соответствии с требуемым углом по­
ворота трапеции 9 подает рабочую жид­
кость в соответствующие полости ис­
полнительного механизма 8 и рабочую 
полость 21 гидравлического цилиндра 
20. Орган 19 управления вариатором 4 
благодаря связи со штоком гидравли­
ческого цилиндра перемещается, изме­
няя передаточное отношение вариато­
ра 4. Это устраняет кинематическое 
несоответствие, возникающее вследст­
вие движения передних и задних колес 
по различным радиусам кривизны. При 
возвращении на прямолинейный участок 
пути рабочая полОсть 21 гидравличес­
кого цилиндра 20 соединяется распре­
делителем 6 со сливом и передаточное 
число вариатора зависит только от пе­
рераспределения веса по мостам транс­
портного средства.

При оттормаживании тормозная пе­
даль 12 возвращается в исходное поло­
жение, а орган 19 управления вариато­
ра 4 устанавливается в нейтральное 
положение. В результате цилиндр 14 
фрикционной муфты 3 соединяется со 
сливом, и давление в тормозных меха­
низмах 5 заднего моста 2 снижается.
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Формула изобретения

Транспортное средство, содержащее 
управляемый передний и задний веду­
щие мосты, фрикционную муфту включе­
ния переднего моста, силовые цилинд­
ры которой гидравлически связаны с 
источником давления, посредством кла­
панов управления, один из которых вы­
полнен в виде следящего механизма, 
кинематически связанного с тормозной 
педалью, вариатор с органом управле­
ния, установленный между фрикционной 
муфтоі; и управляемым передним веду­
щим мостом, золотниковый распредели­
тель рулевого механизма, грщравличес- 
ки соединенный с источником давления, 
исполнительным механизмом и сливом, 
гидравлический цилиндр, разделенный 
ступенчатым поршнем на штоковую, ра­
бочую и бёсштоковуіб полости, при этом 
штрк поршня соединен с органом управ­
ления вариатора, а рабочая полость со­
общена с золотниковым распределителем, и подвески переднего и заднего мос­
тов, о т л и ч а ю щ е е с я  тем, 
что, с целью уменьшения износа шин 
и снижения динамических нагрузок в 
трансмиссии путем автоматического 
регулирования окружных скоростей пе­
редних и задних колес в зависимости 
от распределения на них веса транс­
портного средства, оно снабжено до­
полнительным трехпозиционным следя­
щим золотниковым распределителем, 
причем в золотнике последнего выпол­
нены каналы для соединения в первой 
позиции бесштоковой полости гидравли­
ческого цилиндра со сливом и штоко­
вой с источником давления, во вто­
рой — для соединения обеих полостей 
со сливом, а в третьей — для соеди­
нения штоковой полости гидравличес­
кого цилиндра со сливом и бесштоко­
вой полости с источником давления, 
при этом торцовые полости, образован­
ные корпусом дополнительного распре­
делителя и торцами золотника,подклю­
чены соответственно к подвескам пе­
реднего и заднего мостов.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе

1. Авторское свидетельство СССР 
по заявке # 2617801/27-11, 
кл. В 60 К 41/28, 1978.
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