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1
Изобретение относится к автотракторо­

строению и , в частности, к средствам, пред­
назначенным для работы в условиях гор­
ного рельефа на естественных склонах.

Известен крутосклонный трактор, содер­
жащий бортовые редукторы, соединенные с 
колесами и шарнирно связанные через про­
дольные тяги с коромыслом, установленным 
с возможностью поворота вокруг вертикаль­
ной оси при помощи гидропривода, связан­
ного с маятником автомата-стабилизато­
ра, и балку, качающуюся в поперечной плос­
кости вокруг горизонтальной оси и связан­
ную с колесами [1].

Недостатком системы стабилизации дан­
ного крутосклонного трактора является низ­
кая эффективность ее ввиду наличия неко­
торого запаздывания срабатывания автома­
та стабилизатора.

Цель изобретения — повышение устойчи­
вости и приспосабливаемости к неровностям 
поверхности движения.

Эта цель достигается тем, что устройст­
во стабилизации крутосклонного трактора 
снабжено планетарным зубчатым механиз­
мом, сателлит которого жестко связан с 
корпусом автомата-стабилизатора, а во­
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дило своей средней частью жестко закреп­
лено на балке, связанной с колесами, при­
чем солнечная шестерня установлена на од­
ном из концов упомянутой горизонтальной 
оси, другой конец которой через кардан­
ный привод и коническую передачу связан 
с коромыслом.

На фиг. 1 показано предлагаемое уст­
ройство, общий вид; на фиг. 2 — автомат- 
стабилизатор и его привод, общий вид; на 
фиг. 3 — перемещение автомата-стабили­
затора при наезде передних колес на неров­
ность дорожного полотна; на фиг. 4 — по­
ложение автомата-стабилизатора после его 
выравнивания.

Крутосклонный трактор состоит из осто­
ва 1, к которому посредством бортовых по­
воротных редукторов 2 прикреплены задние 
ведущие колеса 3. Передние направляющие 
колеса 4 установлены на остове 1 посред­
ством свободно качающейся поперечной 
балки 5, кронштейна 6 и поперечины 7, сое­
диненных друг с другом и остовом 1 шар­
нирами 8 и образующих тем самым шар­
нирный четырехзвенник. Балка 5 связана с 
остовом 1 посредством продольной оси 9.
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Бортовые редукторы 2 кинемт: піческй сви- 
зоны друг с другом в противофазе продоль­
ными тягами 10 через коромысло 11, уста­
новленное на остове 1 посредством верти­
кальной оси 12 и дополнительно связанное 
с ним гидравлическим цилиндром 13.

Автомат-стабилизатор состоит из кор- 
г.уса Ы, внутри которого подвешен маят­
ник i5, и паснределителя 16, золотник ко­
торого связан с маятником посредством [нар- 
иигпюй тяі'й 17.

Корпус 14 автомата-стабилизатора свя­
зан с коромыслом 11 и ба.акой 5 посредством 
зубматоі'о планетарного ме.ханизма. Г1[ш 
.атом корпус 14 автомата-стабилизатора жест­
ко связан с сателлитом 18 н„тайстарііого ме­
.ханизма, солнечная іпеетердія 19 которого 
установлена на валу 20, пронушенно.м сквозь 
іняполісенную но.'юй иродо.чьную ось 9 и 
связанном с коромыслом 11 но'средстіюм 
когінчеекой зубчатой передачи 21 и кардан- 
ІКЦ-0 ва.ча 22, а водило 23 жестко установ­
лено на продольной оси 9, жестко нрикрси- 
..'іеіпюй к поперечной балке 5 и связаііной 
С' ocTOHo.vi 1 с [іоз.можностыо ііов(р)ота в точ­
ках опор.

\'гтронетво работает следующим образом.
При движении тракто[)а по і'орнзонта.;іь- 

ной иовс[)хности балк,ч 5 занимает также 
торіізонта,чі>ное положение, а остов 1 и кор­
пус 14 автомата-стабилизатора находятся 
в ве]1тикальном положении. В атом же чо- 
,'южении находится и маятник 15. удержи­
вая 30..10ТННК расиреде.чителя 16 в нейтраль- 
г:ом положении, обеспечивающем запира­
ние обеих полостей гилроци..1Индра 13, а 
слеловатолык). и блокирование редукторов 
2, равно как и колес 3 заднего моста, оі' 
іісремсіцеішй относительно остова 1 (фиг, 1 
н 2).

При въезде трактора на ноиеречшяй 
ск.'юн прежде всего начинает поворачиваться 
балка 5 в(.жруг оси 9, в то гдземя как остов 
1 нродолжаег занимать вертикальное моло- 
ж-еігае, так как колеса 3 продолжают дви­
гаться по іюрйзонтальной поверхности. По­
ворачиваясь, балка 5 поворачивает жестко 
скреп.,'іенпое с ней водило 23, которое в 
свою очередь перемещает посаженный на 
нем сатсл.'шт 18 вокруг шестерни 19. (щ- 
теллит 18, обкатываясь при этом по шестер­
не 19, поворачивается в сторону поворстта 
балки 5, накреняя тем самым жестко скреп­
ленный е ним корпус 14 автомата-стабили­
затора в ту же сторону (фиг. 3). В [тезу.ть- 
тате маятник 15, продолжая иод действие.м 
силы .веса занимать по-прежнему вертикаль­
ное положение, перемешает золотник рае- 
нрелелителя 16, который в свою очередь под­
соединит одну из полостей гидронилшгдра 
13 к нагнетательной магистрали, а вторую-- 
на слив гидросистемы трактора (не пока­
зана). Весь этот процесс займет, естествен­
но, некоторое вре.мя, вызываемое вре.мене.м 
запаздывания начала срабатывания сисге- 
мы стабилизации. Его подбирают таким по
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не.'шчннс, ч'гобы .задние ведущие колеса 3 
успели поойтн расстояние, равное длине L 
ііродол[шой базы трактора. Это можно обес­
печить за счет регулирования производи- 
'П'.зыюсти насоса или установкой дросселя 
в гидрав,'жческой .маішетралй. Таким обра­
зом гидрав.зический цилиндр 13 под давле­
нием рабочей жидкости начнет поворачи- 
B'dT], ксдюмічсло I 1 вокруг оси 12 как раз 
в тот момент, ко['да задние ведущие коле­
са '.i приблизятся к склону или неровности, 
вічзвавшей поворот балки 5 относительно 
оегова 1. К.оромые.чо 11 поворачивает по- 
с[)сдст1«)м тяг 10 один из бортовых редук­
торов 2 но часовой стрелке, а второй про­
чив часовой стрелки, перемещая тем са.мым 
одно из колес 3 вверх, а второе вниз, обес­
печивая вічравнйванйс трактора в верти­
кальной н.чоскости.

Передачу крутяіцеі'о момента от коро­
мысла 11 к Kojitiycy 14 при этом осуществля­
ют коническая передача 21, карданный вал 
22 и планоч-арный механизм путем о'бката 
шесгерни 18 (сател.чита) ію солнечной шес- 
черне 19 (фтх 4).

11 |)ел,')агасмос усчттойство позволит по- 
ві>кчтП) эффективность системы стабилиза- 
нии остова тракто])а в вертикальной плоскос- 
131 чучч'м оиережсни.я времени начала ее 
срабачываиия, чем уечччаннютея нежелатель­
ные пос.чслсчвия, связанные с запаздыва­
нием начала времени срабатывания авто- 
мача-стабнлизачора. 3)то даеч' возможность 
повысить УСТОЙЧИВОСТЬ крутосклонных трак- 
то|)ов в ус.човиях г'орного ре.чьефа, а сле- 
ловате.чыю, и ;іодічяті> уровень механизации 
чцуда, его щюизводито.чыюсч ь и безопас-
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Ф ормула из об ре тения 
Усгройство стабилизации крутосклон- 

fioro тракчора, содержащее бортовые редук­
торы, соединенные с колесами и шарнирно 
евязашнче через продольные тяги с коромыс- 
,чом, установленным с возможностью поворо­
та вокруг вертикальной оси при помощи 
гил[юприв(,1да, связанноі'о с маятником ав- 
гомача-стаби.-чизачюра, и бчтку, качающу­
юся в іюперечіюй плоскости вокруг горизон- 
ч'а.чыюй оси и связанную с колесами, отли- 
чаюиуееся тем, что, с целью повышения ус- 
ч'ойчивости и 1'риспосабливаемости к неров­
ностям поверхности движения, оно снабже­
но планетарным зубчатым ме.ханиз.мо.м, 
сател.чит котороію жестко связан с корпусом 
автомата-стаби.'шзатора, а водило в своей 
средней части жестко закреплено на балке, 
связанной с колесами, причем солнечная 
шестерня установлена на одном из концов 
упомянутой горизонтальной оси и другой 
конец которой через карданный привод и 
коническую передачу связан с коромыслом.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
I .Авторское свидетельство СССР 
663610. кл. В 60 G 19/10, 1977 (прото­

тип ),
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