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I
Изобретение относится к транс­

портному машиностроению, в частнос­
ти к многоосным транспортным средст­
вам.

Известна система автоматического управления приводом ведущих колес 
многоосного транспортного средства, 
содержащая основйой и дополнительные 
выключаемые ведущие мосты и систему 
автоматического включения и управле­
ния приводом дополнительных ведущих 
мостов, включающая в себя датчик каг- 
руженности трансмиссии, установлен­
ный в приводе основного ведущего мос­
та и состоящий из двух кулачковых по- 
лумуфт, одна из которых установлена 
неподвижно, а другая подпружинена от­
носительно первой, основной золотни­
ковый двухпоэидионный гидрораспреде­
литель, вход которого связан с нагне­
тательной гидролинией nepBŁtft выход - 
со СЛИВНОЙ гидролинией, а золотник 
кинематически соединен с подпружинен­
ной полумуфтой упомянутого датчика, 
и гишюподжимную фрикционную муфту, 
установленную в приводе дополнитель­ного включаемого моста, полость уп­
равления которой гидравлически свя­
зана со вторым выход<ж упомянутого 
гидрораспределителя, и педаль прину>
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дительного включения дополнительного 
моста, кинематически связанную с зо­
лотником упомянутого гидрораспредели­
теля 1^.Недостатком данной системы являет­
ся то, что при работе на мягких поч­
венных фонах колеса переднего моста 
движутся по более мягкому грунту, а 
задние по уплотненному, поэтому при 
одинаковом буксовании, а как правило^ 
задний мост работает с большим буксо* 
ванисм, эффективность работы мостов 
и машины в целом снижается, так как 
касательная сила тяги зависит от ве­
личины буксования и плотности грунта.

Цель изобретения - повышение эф­
фективности передвижения по мягким 
грунтам путем изменения угловой ско­
рости вращения колес дополнительного 
ведущего моста.Поставленная цель»достигается тем, 
что многоосное транспортное средство 
снабжено бесступенчатой передачей, 
установленной в приводе дополнитель­
ного ведущего моста после фрикцион­
ной муфты, гидроцилиндром управления 
перемещением подвижного элемента упо­
мянутой передачи, редукционным клапа­
ном, вход которого связан гидролини- 
еи G управляющей полостью упомянуто-



856870
PO гидроцилиндра, дополнительным зо­
лотниковым двухпоэиционным гидрорас- 
Лределителем, вход и первый выход ко­
торого гидролинией связаны со вторым 
выходом основного гидрораспределите­
ля, второй выход - со входом редукци­
онного клапана, а золотник кинемати­
чески соединен с упомянутой педалью.

На чертеже представлена конструк­
тивная схема многоосного транспортно­
го средства.

Конструктивная схема многоосного 
транспортного средства содержит ос­
новной ведущий мост 1 и включаемый 
мост 2, датчик 3 нагруженности транс­
миссии, гидроподжимную муфту 4 вклю­
чения моста 2, источник 5 давления, 
основной золотниковый двухпозицион­
ный гидрораспределитель , вход которо­
го связан с нагнетательной гидроли­
нией, подвижную кулачковую полумуфту 
6 датчика 3, рычаг 8 основного гид­
рораспределителя 7 и редукционного 
клапана 9, неподвижную кулачковую 

, полумуфту 10, вал 11 двигателя много­
осного транспортного средства,гидро- 
линию 12 слива, с которой связан 
первый выход основного гидрораспреде­
лителя 7, гидролинию 13, с которой 
связан второй выход основного гидро­
распределителя, вход дополнительного 
гидрораспределителя 14, гидролинию 
15, с которой связан выход редукцион­
ного клапана 9 и управляющей полости 
гидроцилиндра 16, поршень которого 
подпружинен пружиной 17, а шток 18 
связан с подвижным элементом !?■ бес­
ступенчатой передачи 20. Первый вы­
ход дополнительного гидрораспредели­
теля 14 гидролиниёй 21 связан с гид­
ролинией 13. Ведущие мосты связаны 
между собой валами 22-24.

Основной гидрораспределитель 7 и 
дополнительный гидрораспределитель 
14 снабжен пружинами 25, 26 возврата 
и педалью 27 принудительного включе­
ния моста 2 и отключения бесступенча­
той передачи 20.

Многоосное транспортное средство 
работает следующим образом.

При увеличении нагруженности вала 
23 трансмиссии ведущего моста 1,при­
водимо го от вала 11 двигателя, под­
вижная кулачковая полумуфта 6 датчи­
ка 3 перемещается через рычаг 8,воз­
действует на основной гидрораспреде­
литель 7 и редукционный клапан 9. 
Гидрораспределитель 7 перемещается и 
сообщает источник 5 давления с гид­
ролиниёй 13 и 15. При этом фрикцион- 
гая муфта 4 замыкается и включает пе­
редний, ведущий мост 24

Если нагружаемость растет, то ры~- 
чаг 8 взаимодействует с редукционным 
клапаном 9 и изменяет давление в гид­
ролинии 15, при этом шток 18 переме­
щается, сжимает пружину 17 и изменя­
ет угол наклона подвижного элемента 
19 бесступенчатой передачи 20, при
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этом обороты колес переднего ведуще­
го моста 2 увеличиваются, т.е. уве­
личивается их буксование по отно­
шению буксования колес моста 1.

При уменьшении нагруженности под­
вижная часть кулачковой полумуфты
6 датчика 3 перемещается и смыкает­
ся с неподвижной частью 10 кулачко­
вой полумуфты. Гидрораспределитель
7 при этом под действием пружины 25 
возвращается в исходное положение и 
сообщает гидролинии 13 и 15 со сли­
вом. Давление рабочих полостей гид­
роподвижной муфты и гидроцилиндра 16 
падает и включаемый мост 2 отключа­
ется. Под действием пружины 17 шток 
18 гидроцилиндра 16 перемещается и 
устанавливает подвижный элемент 19 
бесступенчатой передачи 20 в первона­
чальное положение.

Для принудительного включения ве­
дущего моста, что необходимо при дви­
жении по твердой поверхности с малым 
коэффициентом сцепления, водитель на­
жимает педаль 27. При этом основной 
гидрораспределитель 7 перемещается 
и включает передний ведущий мост 2 
независимо от положения подвижной по­
лумуфты б датчика 3, а дополнитель­
ный гидрораспределитель 14 отключает 
гидролинию 15 от источника 5 давле­
ния .

Конструкция предлагаемого много­
осного транспортного средства обес­
печивает изменение угловой -'скорости 
колес переднего ведущего моста в за­
висимости от нагруженности трансмис­
сии .

Формула изобретения
Многоосное транспортное средство, 

содержащее основной и дополнительные 
включаемые ведущие мосты и систему 
автоматического включения и управле­
ния приводом дополнительных ведущих 
мостов, включающая в себя датчик 
нагруженности трансмиссии, установ­
ленный в приводе основного, ведущего 
моста и состоящий из двух кулачковых 
полумуфт, одна из которых установле­
на неподвижно, а другая подпружинена 
относительно первой, основной золот­
никовый двухпоэиционный гидрораспре­
делитель, вход которого связан с наг­
нетательной гидролинией, первый вы­
ход - со сливной гидролинией, а зо­
лотник кинематически соединен с под­
пружиненной полумуфтой упомянутого 
датчика, и гидроподвижную фрикционную 
муфту, установленную в приводе допол­
нительного включаемого моста, полость 
управления .которой гидравлически свя­
зана со вторым выходом упомянутого 
гидрораспределителя, и педаль прину­
дительного включения дополнительного 
моста, кинематически^ связанную с зо­
лотником упомянутого гидрораспредели-
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теля, о т л и ч а ю щ е е с я  тем, 
что, с целью повышения эффективности 
передвижения по мягким грунтам путем 
изменения угловой скорости вращения 
колес дополнительного ведущего моста, 
оно снабжено бесступенчатой переда­
чей, установленной в приводе дополни­
тельного ведущего моста после упомя­
нутой фрикционной муфты, гидроцилинд­
ром управления перемещением подвижно­
го элемента упомянутой передачи, ре­
дукционным клапаном, вход которого 
связан с гидролинией с управляющей 
Полостью упомянутого гидроцилиндра.

10

дополнительным золотниковым двух­
позиционным гидрораспределителем, 
вход и первый выход которого гидроли 
нией связаны со вторым выходом основ­
ного гидрораспределителя, второй вы­
ход - со входом редукционного клапа­
на, а золотник кинематически соеди­
нен с упомянутой педалью.

Источники информации, 
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