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1
Изобретение относится к транспортно-1 

му машиностроению, в частности к под­
вескам транспортных средств.

Известна торсионная подвеска колес 
транспортного средства, содержащая ба­
лансир, торсаон, рычаги, установленные 
в 1фомежуточных опорах, и упоры [ 1 ] .

Однако эта подвеска не обеспечивает 
плавной нелинейной упругой характерис­
тики.

Известна также подвеска колес транс­
портного средства, содержащая бала нс 1ф, 
соединенный с осью колеса и шарнирно 
связанный с корпусом транспортного 
средства, и торсион, установленный в 
этом корпусе и соединенный одним кон­
цом с последним, а другим -  с рычагом 
при помощи кулачков, один из которых 
жестко соединен с торсионом, а другой. -  
с балансиром ^2 3-

Недостатком известной подвески явля­
ется повышенная металлоемкость и уве­
личенные габариты.
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Цель изобретения -  уменьшение габа­
ритов и снижение металлоемкости под­
вески.

Поставленная цель достигается тем, 
что торснон установлен между осью ба­
лансира и осью колеса, а один из кулач­
ков расположен на боковой поверхности 
балансира между его осью и осью колесу

На чертеже представлена конструктив­
ная схема 1редлагаемой подвески.

Предлагаемая тсрснонная подвеска 
колеса 1 содержит балансщз 2, на кото­
ром установлен кулачок 3. Баланс(ф 2 
шарнирно соединен с корпусом 4 транс­
портного средства, в котором установлен 
торсион 5. Торсион 5 жестко соединен 
одним концом с корпусом 4, а другим 
концом -  с кулачком 6, который опирает­
ся на кулачок 3. Кулачки 3 и б и торск- 
он 5 расположены между осью баланс1фа 
2 и осью колеса 1.

Подвеска работает следующим образом.
При наезде на неровность колесо 1 

под воздействием возмущающей силы пе-
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ре мешается вверх. При этЬм балансир 2 
вместе с кулачком 3 совершает вращате­
льное движение вокруг точки крепления 
балансира 2 в корпусе 4. Кулачок 3 воз­
действует на кулачок 6, который совер- 5 
шает вращательное движение относитель­
но оси тсрсиона 5 и закручивает его.
При этом с увеличением угла поворота 
балансира 2 точка контактов кулачков 3 
и 6 смещается в сторону торсиона 5. *0
Смещение точки контакта кулачков 3 и 
6 в сторону торсиона уменьшает длину 
плеча, на котором действует возмущающая, 
сила, закручивающая торсион. Подбирая 
соответствующим образом профили кулач- 
ков 3 и 6, а также конструктивно изме­
няя расположение торсиона 5 относитель­
но оси вращения балансира 2 в корпусе 
4, можно значительно повысить энерго­
емкость подвески при относительно не- 20 
большом изменении, по отношению к ста­
тическому значению, момента, закручиваю­
щего торсион 5, и тем самым обеспечить 
возможность подвески воспринимать зна­
чительные изменения возмущающей силы 
без 'пробоя',

' При ходе отбоя подвески балансир 2 
вместе с кулачком 3 совершает враща­
тельное движение вокруг точки крепле­
ния балансира 2 в корпусе 4 в обратном 
направлении. Торсион 5 раскручивается 
и кулачок 6 воздействует на кулачок 3,
1фи этом точка контакта кулачков 3 и 
6 перемещается в сторону точки креп­
ления балансира 2 в корпусе 4. Указан- 35
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ное смещение точки контакта кулачков 
3 и 6 увеличивает длину плеча, на кото­
ром действует возмущающая сила.

Предложенная подвеска позволяет по­
лучить плавную нелинейную гфогрессивную 
ущ>угую характеристику подвески и, вслед­
ствие взаимного положения элементов 
подвески, обеспечить уменьшение габа­
ритов и снижение ее металлоемкости.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Торсионная подвеска колес тpaнcпqэт- 
ного средства, содержащая ба.чансир, сое­
диненный с осью колеса н шарнирно свя­
занный с корпусом транспортного сред­
ства, и торсион, установленный в этом 
корпусе и соединенный Одним концом с 
госледним, а другим -  с балансиром при 
помощи кулачков, один из которых жестко 
соединен с торсионом, а другой -  с ба­
лансиром, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 
что, с целью уменьшения габаритов и 
снижения металлоемкости, торсион уста­
новлен между осью 6апанс|фа и осью ко­
леса, а один из кулачков расположен на 
боковой поверхности балансира между 
его осью и осью колеса.
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