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[54) ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТЮ

1
Изобретение относится к области 

автотракторостроения, в частности, 
к системам управления транспортным 
средством во время торможения.

Наиболее близким техническим ре- 5 
шением к изобретению является транс­
портное средство, содержащее перед­
ний и задний ведущие мосты, муфту 
включения переднего ведущего моста, 
силовой цилиндр которой связан с ис- łO 
точником давления посредством рас­
пределителя, оборудованного системой 
управления, рабочие тормозные ци­
линдры колес и тормозной кран, уста­
новленный на выходе источника давле- 15 
ния и связанный с рабочими тормозны­
ми цилиндрами тормозной магистралью [ij.,

Существенным недостатком извест­
ного транспортного средства является 
то, что подключение колес переднего 20 
моста происходит всегда при нгокатии 
на тормозную педгшь, независимо от 
того, блокируются задние колеса или 
нет. В результате из-за кинематичес­
кого несоответствия между окружными 25 
скоростями колес переднего и заднего 
мостов, вследствие допусков на изго­
товление шин, перераспределение веса 
между мостами, неодинакового давле­
ния в .шинах происходит усиленный из- 30

нос шин и циркуляция мощности в транс­
миссии, как при экстренном, так и при 
служебном торможениях;

Целью изобретения является умень­
шение износа шин и динамических на­
грузок в трансмиссии при торможении 
путем автоматического подключения 
переднего ведущего моста только в мо­
мент блокирования задних колес.

Цель достигается тем, что предла­
гаемое транспортное средство снабжено 
датчиком фиксации момента блокирова­
ния колес заднего моста, включенным 
в систему управления распределителем, 
причем система управления распредели­
теля выполнена в виде электромагнита, 
подключенного к источнику питания по­
средством переключателя управляемого 
датчиком фиксации момента блокирова­
ния колес заднего моста, при этом 
распределитель связан с источником 
давления через тормозную магистраль 
и тормозной кран.

На черетеже представлена схема 
предлагаемого транспортного средства.

Транспортное средство содержит 
задний 1 и передний 2 ведущие мосты, 
связанные между собой фрикционной 
г^фтой 3, силовой цилиндр 4, которой 
посредством распределителя 5 соеди-
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нен с тормозным краном 6 магистралью 
7. Задний ведущий мост оборудован 
тормозными механизмами 8 колес 9, ра­
бочие тормозные цилиндры 10 которых 
посредством трубопроводов и тормоз­
ного крана 6, управляемого педалью 11, 
соединены с источником 12 давления. 
Распределитель выполнен двухпозицион­
ным, В первой позиции распределитель 
соединяет силовой Цилиндр 4 со сли­
вом, во второй — с магистргшъю 7. 
Распределитель 5 содержит возвратную 
пружину 13 и электромагнит 14, вклю­
ченный в электрическую цепь, состоя­
щую из источника 15 питания, переклю­
чателя 16 и проводов. Тормозные коле­
са 9 оборудованы датчиком 17 блокиро­
вания колес, содержащим валик 18, со­
единенный с осью колеса, массу 19, 
расположенную соосно валику 18 и сое­
диненную с ним посредством шариков, 
установленных в винтовых канавках 20, 
и упор 21, соединенный с массой и по­
средством пружин с корпусом, при этом 
упор соединен с одним из контактов 
переключателя.

При торможении транспортного сред­
ства водитель воздействует на тормоз­
ную педаль 11, при этом тормозной 
кран 6 соединяет источник 12 давле­
ния с магистралью 7 и цилиндрами 10, 
которые приводят в действие тормоз­
ные механизмы 8 колес 9. При отсут­
ствии блокирования колес 9 распреде­
литель 5 разъединяет магистраль 7 и 
силовой цилиндр 4 фрикционной муфты 
3 не срабатывает, так как датчик 17 
блокирования колес 9, реагирующий 
только на движение колёса юзом, удер­
живает контакты переключателя 16 в 
разомкнутом положении, вследствие че­
го ток в электрической цепи отсутст­
вует, электромагнит 14 выключен и 
распределитель 5 под воздействием 
возвратной пружины 13 занимает исход­
ное положение. В этом случае подклю­
чения колес ведущего переднего мос­
та 2 не происходит.

При наступлении блокирования ко­
лес 9 срабатывает датчик 17, так как 
колесо 9 останавливается вместе с ва­
ликом 18, а масса 19 продолжает вра­
щение и благодаря шарикам, установлен 
ным в винтовых канавках 20, перемеща-

!0

ется вместе с упором 21 вправо. При 
этом контакты переключателя 16 замы­
каются , по электрической цепи прохо­
дит ток и электромагнит 14 включает 
распределитель 5, который соединяет 
магистраль 7, а следовательно, и ис­
точник 12 давления с силовым цилинд­
ром 4 фрикционной муфты 3. В резуль­
тате подключается передний ведущий 
мост 2 я тормозной момент передается 
на его колеса, повыяая тем самым эф­
фективность тоіляоженйя и устойчивость 
движения при торможении.

1$

20

25

30

35

40

4$

50

Формула изобретения

1. Транспортное средство, содержа­
щее передний и задний ведущие мосты, 
муфту включения переднего ведущего 
моста, силовой цилиндр которой свя­
зан с источником давления посредством 
распределителя, оборудованного систе­
мой управления, рабочие тормозные ци­
линдры задних колес и тормозной кран, 
установленный на выходе источника 
давления и связанный с рабочими тор­
мозными цилиндрами тормозной магист­
ралью, о т л и ч а ю щ е е  с я тем, 
что, с целью уменьшения износа шин
и динамических нагрузок в трансмиссии 
при торможении путем подключения пе­
реднего моста в момент блокирования 
колес заднего моста, оно снабжено 
датчиком фиксации момента блокирова­
ния колес заднего моста, включенным 
в систему управления распределителем.

2. -Средство по п. 1, о т л и - 
ч а ю щ е е с я  тем, что система уп- 
правления распределителем выполнена
в виде электромагнита, подключенного 
к источнику питания посредством пе­
реключения управляемого датчиком 
фиксации момента блокирования колес 
заднего моста.

3. Средство по п. 1, о т л и - 
ч а ю щ е е . с  я тем, что распредели­
тель связан с источником давления че­
рез тормозную магистраль и тормозной 
кран.

Источники информаций, 
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