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I
Изобретение относйтся к  транспортным 

средствам, в частности к  их трансмиссии.
Известно многоосное транспортное средство, 

содержащее основной и вкдючаемые дополни­
тельные ведущие мостьі и систему управления 
включением последних, состоящую из датчика 
нагруженности, вьшолненного в ввде кулачкот 
вой муфты, одна полумуфта которой закреп­
лена на валу привода основного ведущего 
моста, а другая установлена с возможностью 
осевого перемещшия и подпружинена относи­
тельно последнего, ііауфт включения с испоп- 
нительньши щигандрами, расположенных в 
приводе дополнительна ведущих-мостов, и 
управляемого распределителя, подпружиненный 
золотник которого связан посредством двух- 
плечего рычага с подвижной попумуфтой, при­
чем вход распределителя связан с источЩпсом 
давления [1].

Недостатком этого транспортного, средства 
явфіется сложность трансмиссии, заключающая­
ся в наличии в приводе каждого дополнитель­
ного, моста датчика нагруженности и распреде­
лителя, что также уменьшает ее долговечность
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Цепь изобретения -  повышение проходи­
мости при одновременном увеличении долго­
вечности.

Поставленная цель достигается тем, что рас­
пределитель выполнен многопозиционным, вы­
ход каждой позиции которого связан с уп­
равляемой полостью соответствующего исполни­
тельного цилиндра, при этом число позиций 
упомянутого, распределителя равно числу веду­
щих мостов транспортного средства.

На чертеже представледа схема многоосного 
транспортного средства.

’ Многоосное транспортное средство состоит 
из основного 1 и дополнительных включаемых 
2 и 3 ведущих мостов. Система управления 
включедием дополнительных ведущих мостов 
2 и 3 содержит датчик 4 нагруженности, вы­
полненный в виде кулачковой муфтьі, разда­
точную коробку 5, источник 6 давления, рас­
пределитель 7, вход которого связан с источ­
ником давления. Подвижная полумуфта 8 дат- 
чйка 4 нагруженности подпружинена относи­
тельно вала привода основного ведуіцего мос­
та. Кинематическая связь подвижной полумуф-
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ты 8 с золотником распределителя 7 выпол­
нена в виде двухплечего рычага 9. Неподвиж­
ная полумуфта 10 датчика 4 нагруженности 
сидит на валу привода основного ведущего 
моста, имеющего связь с валом 11 двигателя. 
Магистраль 12 слива, магистрали 13 и 14 
включения исполнительных цилиндров 15 и 
16 составляют контур связи отдельных эле­
ментов упомянутой системы включения допол­
нительных ведущих мостов. Основной 1 и 
дополнительный 2 ведущие мосты связаны с 
раздаточной коробкой 5 валами 17 и 18, а 
дополнительный ведущий мост 3 -  с валом 19. 
Распределитель 7 снабжен пружиной 20 возвра­
та золотника распределителя исходное поло- 15 
жеше и педалью 21 принудительного включения 
мостов. Распределитель имеет три позиции 2 2 - 
24.

Трансмиссия работает следующим образом.
При увеличении нагруженности вала 17 ос- 20 

новного ведущего моста 1, приводимого от ва- ' 
ла 11 через раздаточную коробку 5, подвижная 
кулачковая полумуфта 8 перемещается и через!, 
рычаг 9 воздействует на распределитель 7. Рас­
пределитель 7 перемещается в позицию 23 и 25 
сообщает источник 6 давления с магистралью 
13, которая сообщена с исполнительным ци­
линдром 15. Исполнительный цилиндр 15 замы­
кается и включает в работу дополнительный 
ведущий мост 2. Если нагруженность продол- зо 
жает расти, то подвижная полумуфта 8 пере­
мещается дальше в осевом направлении и через 
рычаг 9 устанавливает распределитель в по­
зицию 24. При этом источник 6 давления че­
рез магистрали 13 и 14 сообщается с исполни- 35 
тельными цилиндрами 15 и 16, которые вклю­
чают в работу дополнительные ведущие мосты 
2 и 3. При уменьшении нагруженности подвиж­
ная полумуфта 8 перемещается в обратном на­
правлении и поочередно выключает дополни- 40 
тельные мосты 3 и 2. Распределитель 7 при 
этом под действием пружины 20 возвращается 
в положение 22 и сообщает источник 6 давле­
ния со сливной магистралью 12. Давление в 
рабочих полостях исполнительных цилиндров
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15 и 16 падает, и дополнительные мосты выклю­
чаются. Для принудительного включения допол- 
нительньк ведущих мостов необходимо воздей­
ствовать на распределитель 7 нажатием на пе- 

J даль 21. При этом распределитель перемеща­
ется и включает дополнительные ведущие мосты 
независимо от положения подвижной полумуф-
1Ы.'

Предлагаемая система автоматического управ­
ления приводом ведущих колес многоосного 
Гранспортного средства позволяет упростить 
^сонструкіцш и повысить надежность работы 
системы, что повышает проходимость транспорт­
ного средства и его долговечность.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Многоосное транспортное средство, содержа­
щее основной и включаемые дополнительные 
ведущие мосты и систему управления вклю­
чением последних, состоящую из датчика нагру­
женности, выполненного в виде кулачковой 
муфты, одна полумуфта которой закреплена 
на валу привода основного ведущего моста, а , 
другая установлена с возможностью осевого 
перемещения и подпружинена относительно 
последнего, муфт включения с исполнительными 
цилиндрами, расположенных в приводе дополни­
тельных ведущих мостов, и управляемого рас­
пределителя, подпружиненный золотник которо­
го связан посредством двухплечего рычага с 
подвижной полумуфтой, причем вход распреде­
лителя связан с источником давления, о т л и ­
ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью повышения 
проходимости при одновременном увеличении 
долговечности, распределитель выполнен много­
позиционным, выход каждой позиции которого 
связан с управляющей полостью соответствующе­
го исполнительного цилиндра, при этом число 
позиций упомянутого распределителя равно чис­
лу вед)пщих мостов транспортного средства.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР по заявке 

N" 2580305/27-11, кл. В 60 К 17/36, 1978.
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