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(5 4 ) ПРИЦЕП
1Изобретение относится к прицепам, имеющим поворотную тележку.По основному авт. св. М9 8 7 8 6 4 2  известен прицеп, поворотное устройство которого содержит поворотный круг, а в - . тематически блокирующийся при аварий­ном отрыве прицепа от тягача ^,1 ] .Недостаток известного прицепа загапо- чается в невозможности устранения опус­кания дышла поворотной тележки на по­верхность дороги, которое имеет место при аварийном отрыве прицепа от тяпгача. Шаимодействие дьпдла с дорогой приво­дит к повреждению дорожного полотна и может являться причиной поломки и оп­рокидывания прицепа.Цепь изобретения -  повышение б еэ- опасности эксплуатации прицепа.'Для этого он снабжен закрепленным на дышле и соединенным с нижним пово­ротным кругом дополнительным силовым хшлиндрсм и подпружин енньл̂ -! пневмати­ческим зопопшком, при этом рабочая полость дополнительного силового пилин-
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|ф а  сообщена через золотник с магист­ралью тормозной системы прицепа, сооб­щающей тормозные камеры прицепа с тормозным краном, а управляющая по­лость золотника сообщена со штоковой полостью силового цилиндра механизма стопорения тележки прицепа.На чертеже изображена пневматичес­кая схема прицепа.Прицеп содержит поворотное устрой­ство, состоящее из верхнего поворотного круга 1 , связанного с рамой прицепа, с закрепл^нньш на нем зубчатым сектором 2 и нижнего круга 3 , имеющего выступ 4 .Нижний круг 3 посредством шарнира 5 соединен с теп ^ к о й , имеющей дышло 6 .На выступе 4  закреплен силовой ци­линдр 7 , на штоке 8 которого имеется зубчатый фиксатор 9 .На дьшше 6 размещен догопнитегошый шаговый цшшндр 10 , шток 1 1  которого соединен с нижним кругом 3 .Рабочая полость 12 дополнительного силового цилиндра 10  связана трубопро-



9 4 8 7 4 8водом 13 с  пневматическим золотником 1 4 , который в первом положевш сообт- тает полость 1 Й с атмосф^юй, во вто­ром -  посредством трубопровода 15 с "магистралью 1 6 , сообщающей тормозные 5 камеры 17 прицепа с  тор^лоаным краном 1 8 . Золотник 14 подпружинен хфужиной 19 и связан трубопроводом 20 со штоко* вой полостью 21 силового цилиндра 7 .Пневмосистема прицепа содержит так - Ю же питающую 2 2  и улравпжпющую 2 3  ма­гистрали, ресивер 2 4 , обратный клапан 2 5 , кран 2 6  ручного расгормаживания ' и магистраль 2 7 .Устройство работает следующим обра- ’ 5 'зом.При агрегатировании прицепа с тяга­чом сжатый воздух из питающей магист­рали 2 2 , поступая в рабочую полость 21 силового цилиндра 7 через кран руч- 20 него растчэрмаживания 2 6 , воздействует на поршень, связанный штоком 8 с  фик- сатсром 9 , и выводит последний из за­цепления с зyбчaтьnvI сектором 2 верхне­го поворотного круга 1 . В  результате 25 поворотное устройство оказывается р аз- блогафованным. Одновременно рабочая полость 1 2  цилиндра 10  через золотник 1 4 , находящийся под воздействием сж а- тогю воздуха из магистрали 2 0  в первом 50 положении, сообщается с атмосферой, обеспечивая тем самым возможность ка­чания поворотной тележки И дьппла 6 на шарнире 5 в вертикальной плоскости от­носительно нижнегчз поворотного круга 3 . 35При отрыве прицепа от тягача питаю­щая 2 2  и управляющая 23 магистрали обрываются, и сжатый воздух из полости 21 силового вОЕШПЦфа 7 через трубопро­вод 20  и кран 26 выходит в атмосферу, пружина силового цилиндра 7  через шток Воздействует на фиксатор 9 , который, пе­ремещаясь в правое (по чертежу) поло­жение, входит в зацепление О зубчатым сектором 2 верхнего поворотнеяю круга 45 
1 , блокируя тем самым поворотное уст­ройство прицепа. Золотник 14 под воз­действием пружины 19 занимает второе положение. В результате рабочая полость 12 цилиндра 10 через трубодровод 15 сообщается с магистралью 1 6 , связыва­ющей тормозные камеры 17 с  т^мозньпи ' краном 1 8 . Сжатый воздух из ресивера

2 4  через кран 1 8 , срабатывающий при отрыве прицепа от тягача вследствие падения давления в управп50ощей 23 и ; . питающей 22  магистралязс, поступает в ториоаные камеры и рабочую полость цилиндра 1 0 . В результате прицеп за­тормаживается, а дышло 5 перемешается в направлении по часовой стрелке (в соответствии со схемой). Тем  самым предотвращается взаимодействие дышла с пс»ерхностъю дороги.Для разблокировки поворотного у с т -' ройства прицепа кран 26 ручного растор- маживания переводится в верхнее (по 
ск&ле) положение. При этом воздух из ресивера 2 4  через магистраль 2 7  и кран 26 ручногчэ раствормаживания по­ступает в полость 2 1  силового цилиндра 7 и, воздействуя на поршегаь, связанный штоком 8 с фиксатором 9 , вьгоодит по­следний из зацепления с зубчатым сек­тором 2 верхнего поворотного круга.Таким образом устройство позволяет повысить безопасность движения много­звенных транспортных средств вследствие предотвращения взаимодействия дьшша поворотной тележки с поверхностью до­роги при отрыве гфидепа от тягача.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и яПрицеп по авт. ев. № 8 7 8 6 4 2 , о т ­л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью повышения безопасности эксплуатации, он снабжен зшфеппенным на дьшше и соединенным с нижним поворотным кру­гом дополнительным силовым цилиндром и подпружиненным хшевматиче'ским зо­лотником, при этом рабочая полость до­полнительного силового цилиндра сооб-‘ щена через золотник с магистралью тор­мозной системы, сообщающей тормозные камеры прицепа с  тормозным краном, а У1фавл51ющая полость золотника сообщена со штоковой полостью силового цилиндра :мехаш зма стогорения тележки прицепа.Источники информации, принятые во внимание при экспертизе 1 . Авторюкое свидетельство С С С Р  по заявке № 2 8 7 8 7 9 1 / 2 7 -1 1 , кл. В  6 2  1) 6 3 / 0 8 , 0 5 .0 2 .8 0  (прюто- 
тип).
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