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(5^) ДВУХЗВЕННОЕ ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО

1
Изобретение относится к автотрак 

торостроен#^ю, в частности к управле 
нию двухзвенными транспортными сред-! 
ствами.

Наиболее близким к предлагаемому 
транспортному средству является 
двухзвенное транспортное средство, 
содержащее тягач с эле>^нтом системы 
рулевого управления и источником 
давления и прицеп, плат^рма которого 
прикреплена к тяговому рычагу при по­
мощи оси, смещенной вперед относитель­
но передних колес Прицепа, причем 
указанная ось выполнена подвижной 
относительно тягового рычага и свя­
зана с ним силовым цилиндром, управ­
ляемым трехпозиционным золотниковым 
распределителем следящего действия t l}

Недостатком такого Транспортного 
средства яещяется то, что на поворо­
те происходит интенсивное боковое 
скольжение передних колес прицепа 
из-за вращения тягового рычага отно­
сительно вертикальной оси, проходя­
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щей впереди этих колес. В результате 
увеличивается износ шин и, кроме то­
го, значительно повышается сопротив­
ление повор.оту.

Целью изобретения является умень­
шение износа передних шин прицепа 
путем снижения сопротивления поворо- 
ту.

Для достижения цели золотник рас­
пределителя кинематически связан с 
элементом системы рулевого управле­
ния .

На чертеже приведена схема двух­
звенного транспортного средства.

Схема даухзвенного транспортного 
средства содержит тягач 1 и прицеп 2 , 
причем на этом тягаче установлены 
элемент 3 рулевого управления (на­
пример, рейка, связанная с сектором 
рулевого колеса), источник давления 
с редукционным клапаном 5 и трехпо­
зиционный золотниковый распредели­
тель 6 следящего действия, связанный 
с элементом 3. Платформа 7 прицепа
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2 прикреплена к тяговому рычагу 8 
при помощи оси 9 , смещенной вперед 
относительно передних колес 10 этого 
прицепа. Ось 9 выполнена подвижной 
относительно рычага 8, установлена 5 
в пазу 11, и связана со штоком 12 си­
лового цилиндра 13, смонтированного 
неподвижно на рычаге 8 . Штоковая 
14 и бесштоковая 15 полости цилиндра 
13 соединены с распределит-елем 6 , Ю 
размещенным на тягаче 1. В золотнике 
этого распределителя выполнены каналы, 
соединяющие в первой и третьей пози­
циях полость 14 с источником давле­
ния, а полость 15 со сливом, а во 
второй позиции полость 15 с источ­
ником 4 и полость 14 со сливом.

Двухзвенное транспортное средство 
работает следующим образом.

Во время прямолинейного движения 20 
двухзвенного транспортного средства 
золотник распределителя 6 находится 
во второй позиции и соединяет по­
лость 14 со сливом, а полость 15 с 
источником 4. Шток 12 цилиндра 13 25
выдвигается в крайнее левое поло­
жение, а следовательно, и ось 9 
крепления платформы 7 к рычагу 8 
максимально смещается вперед отно­
сительно колес 10. Вследствие этого зо 
часть веса последнего передается на 
тягач 1, повышая его тягово-сцепные 
качества.

Во время поворота (например, 
вправо) элемент 3 смещает золотник 35 
распределителя 6 в первую позицию, 
соединяя при этом полость 14 с источ­
ником 4, а полость 15 со сливом.
При этом шток 12 начнет перемещаться 
вправо, а следовательно, смещение 40 
оси 9 вперед относительно колес 10 
начнет уменьшаться, уменьшая сопро­
тивление повороту и износ шин этих

колес. Причем вследствие выполнения 
распределителя 6 следящего действия 
смещение оси 9 будет уменьшаться 
пропорционально уменьшению радиуса 
поворота двухзвенного транспортного 
средства.

При возвращении транспортного 
средства на прямолинейный участок пу­
ти полость 14 снова соединяется со 
сливом, а полость 15 - с  источником 4.

Такое выполнение транспортного 
средства позволит уменьшить сопро­
тивление повороту на Ъ~1% и увеличить 
долговечность шин на 7" 9  ̂ за счет 
уменьшения их износа.

Формула изобретения

Двухзвенное транспортное средство, 
содержащее тягач с элементом системы 
рулевого управления и источником 
давления и прицеп, платформа которо­
го прикреплена к тяговому рычагу при 
помощи оси, смещенной вперед относи­
тельно передних колес прицепа, при­
чем указанная ось выполнена подвиж­
ной относительно тягового рычага и 
связана с ним посредством силового 
цилиндра, управляемого трехпозицион­
ным золотниковым распределителем 
следящего действия, о т л и ч а ­
ю щ е е с я  тем, что, с целью 
уменьшения износа передних шин при­
цепа путем снижения сопротивления 
повороту, золотник распределителя ки­
нематически связан с элементом си­
стемы рулевого управления.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 

1. Патент США № 2807477, 
кл. 280-407, 1957.
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