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1
Изобретение относится к транспортному 

машиностроению, в частности к тормозным 
системам с автоматическим регулирова­
нием тормозных сил на осях колесных тран­
спортных средств, не имеющих подвески 
и используемых для перевозки жидких гру­
зов.

Известна тормозная система с автома­
тическим регулированием тормозных сил на 
транспортном средстве для перевозки жид­
костей, содержащая регулятор, управляю­
щий орган которого связан с подпружинен­
ной тягой, соединенной с элементом, чувст­
вительным к загрузке резервуара жидко­
стью [ 1 ].

Недостатком такой системы является не­
возможность обеспечения бесступенчатого 
статического регулирования тормозных сил 
с учетом наполнения резервуара жидко­
стью.

Наиболее близкой к изобретению явля­
ется тормозная система преимущественно 
прицепного транспортного средства для пе­
ревозки жидкости в резервуаре, содержа­
щая ресивер, подключенный к соединитель­
ной магистрали, и через воздухораспреде­
литель — к бесштоковым полостям тормоз­

ных камер и к регулятору давления, орган 
управления которым связан с диафрагмой, 
являющейся частью стенки резервуара [2].

Однако невозможность обеспечения ста­
тического регулирования суммарной тор- 

5 мозной силы на нескольких мостах тран­
спортного средства в зависимости от за­
грузки резервуара жидкостью ухудшает эф­
фективность торможения. Кроме того, эта 
система имеет низкое быстродействие при 
оттормаживании.

Цель изобретения — повышение эффек­
тивности системы путем бесступенчатого ста­
тического регулирования суммарной тормоз­
ной силы на колесах транспортного сред­
ства и ускорение оттормаживания.

15 Цель достигается тем, что в тормозной 
системе диафрагма встроена в централь­
ную часть стенки резервуара, образующей 
его днище, а регулятор давления выполнен 
в виде следящего распределителя, подклю- 

2 0  ценного к штоковым полостям тормозных 
камер.

На чертеже представлена принципиаль­
ная схема системы автоматического регули­
рования тормозных сил на транспортном 
средстве для перевозки жидкостей. ,
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Система (пневматическая) установлена 
на автоцистерне и содержит упругий чувст­
вительный элемент 1, жестко закреплен­
ный в днище цистерны 2, подпружиненную 
тягу 3, непосредственно передающую уси­
лие от элемента 1 на регулятор давления 4, 
соединительные головки 5, сообщающие 
через присоединительную магистраль 6 тор­
мозную систему цистерны 2 с тормозной 
системой тягача. Через обратный клапан 7, 
ресивер 8 и воздухораспределитель 9 соеди­
няются с магистралью 6 и между собой. 
Воздухораспределитель 9 через, магистра­
ли 10 и 11 соединен соответственно с по­
лостями 12 и 13 тормозных цилиндров пе­
редних 14 и задних 15 тормозов, Магистра­
ли 10 и 11 соединены также с регулятором 
давления 4 и с его управляющими поло­
стями посредством соответствующих ма­
гистралей 16 и 17.

Система работает следующим образом.
При эксплуатации, порожней цистерны 

2 чувствительный элемент через тягу 3 не 
воздействует на регулятор давления 4, ко­
торый в этом случае регулируется на макси­
мальную величину давления пропускаемо­
го через него сжатого воздуха.

В нетормозном режиме цистерны 2 сжа­
тый воздух через магистрапь 6 поступает в 
управляющую полость воздухораспредели­
теля 9, который открывает доступ воздуха 
через клапан 7 в ресивер 8'. Полости-12 и 
13 всех тормозных цилиндров при этом сое­
динены с атмосферой.

При торможении транспортного сред­
ства с порожней цистерной 2 давление в 
магистрали 6 падает, срабатывает воздухо­
распределитель 9 и открывает доступ воз­
духа из ресивера 8, магистраль 10 в по­
лости 12 тормозных цилиндров. Одновре­
менно воздух поступает через магистраль 
16 в нижнюю управляющую полость регуля­
тора давления, который разъединяет по­
лости 13 тормозных цилиндров с атмосфе­
рой.

При дальнейшем падении давления в 
магистрали 6 открывается доступ воздуха 
из ресивера 8 через воздухораспредели­
тель 9, магистраль 16, регулятор 4 и ма­
гистраль 17 в полость 13 тормозных цилинд 
ров.

Таким образом, воздух из ресивера 8 
одновременно подается в полости 12 и 13 
всех тормозных цилиндров. Так как полез­
ная площадь поршня со стороны полости 
12 больше полезной площади поршня со 
стороны полости 13, то происходит пере­
мещение поршня в сторону воздействия на 
тормозные механизмы.

При возрастании давления в магистра­
ли 17 до максимальной величины, соответ­
ствующей регулировке регулятора давле­
ния 4 для порожней цистерны 2 за счет 
обратной связи, воздух поступает в верх­
нюю управляющую полость регулятора 4,
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который разъединяет полости 13 с магист­
ралью 16.

Таким образом, давление воздуха в по­
лостях 13 остается постоянным и суммарное 
усилие от поршней тормозных цилиндров 
на тормозные механизмы изменяется по ли­
нейному закону, т. е. обеспечивается сле­
дящее действие в зависимости от интенсив­
ного торможения.

При растормаживании транспортного 
средства с порожней цистерной давление в 
магистрали 6 возрастает и воздухораспре­
делитель 9 выпускает воздух из полостей 
12 и магистрали 16 в атмосферу. Давление 
воздуха в полостях 12 снижается, но одно­
временно оно падает и в магистрали 16, 
что уменьшает усилие от воздуха на верх­
нюю управляющую полость регулятора 4. 
В результате усилие от предварительного 
натяга пружины элемента 1 и давление на 
верхнюю управляющую полость регулято­
ра 4 от воздуха, поступающего из магистра­
ли 17, становятся больше, что приводит к 
разобщению от магистрали 16 и сообще­
нию полостей 13 с атмосферой. За счет то­
го, что давление в полостях 13 имеется до 
окончания выпуска сжаітого воздуха 12, 
растормаживание происходит быстрее, чем 
в обычных тормозных цилиндрах.

При эксплуатации цистерны 2, запол­
ненной жидкостью, элемент 1 прогинается 
под действием силы тяжести жидкости на 
определенную величину и через тягу 3 воз­
действует на регулятор давления, кото­
рый устанавливает максимальную величину 
давления пропускаемого через него сжато­
го воздуха, соответствующего загрузке цис­
терны 2.

Во всех режимах эксплуатации груженой 
цистерны работа тормозной системы ана­
логична работе при эксплуатации порожней 
цистерны 2, лишь с той разницей, что сра­
батывание воздухораспределителя при тор­
можении за счет обратной связи происхо­
дит при возрастании давления воздуха в 
магистрали 17 на величину, меньшую чем 
при порожней цистерне 2 и соответствую­
щую загрузке цистерны 2 жидкостью, т. е. 
чем больше загружена цистерна 2 жидког 
стью, тем больше прогинается элемент 1 
и тем меньше давление, при котором уста­
навливается постоянное давление в поло­
стях 13 цилиндров 14 и 15. Таким образом, 
любому значению силы тяжести жидкости 
соответствует определенный линейный закон 
возникновения тормозного усилия на осях 
цистерны 2.

Предлагаемое изобретение повысит эф­
фективность торможения на 10—15% и 
быстродействие системы при оттормажива- 
нии на 15—20%-

Формула изобретения
Тормозная система преимущественно 

прицепного транспортного средства для
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перевозки жидкости в резервуаре, содер- 
жаіііая ресивер, подключенный к соедини­
тельной магистрали и через воздухораспре­
делитель — к бесштоковым полостям тор­
мозных камер и к регулятору давления, ор­
ган управления которым связан с диафраг­
мой, являющейся частью стенки резервуа­
ра, отличающаяся тем, что, с целью повы­
шения эффективности системы путем бес­
ступенчатого статического регулирования 
суммарной тормозной силы на колесах тран-

живания, диафрагма встроена в централь­
ную часть стенки резервуара, образующей 
его днище, а регулятор давления выполнен 
в виде следящего распределителя, подклю­
ченного к штоковым полостям тормозных 
камер.
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