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1
Изобретение относится к области транс­

порта, а именно к прицепным транспорт­
ным средствам.

Известен прицеп, содержащий поворот­
ную тележку, включающую стопор поворо­
та [1].

Недостатком этого устройства является 
большая трудоемкость стопорения тележ­
ки вследствие наличия ручного привода 
стопора.

Известен и другой прицеп, содержащий 
поворотное устройство тележки прицепа, 
включающее закрепленный под рамой при­
цепа верхний и размещенный на упомяну­
той тележке нижний поворотные круги, и 
механизм стопорения тележки, имеющий 
расположенный на одном поворотном кру­
ге силовой цилиндр со стопором на сво­
бодном конце штока, при этом в другом 
поворотном круге вьшолнено гнездо для 
захода упомянутого стопора [2].

Данное устройство является наиболее 
близким к изобретению по технической 
сущности и достигаемому результату.

Его недостатком является недостаточ­
ная безопасность прицепа.

Цель изобретения — повышение без­
опасности эксплуатации, путем обеопечения 
автоматической блокировки поворотного 
устройства при отрыве тягача от прицепа.
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Для этого в бесштоковой полости сило­
вого цилиндра размещена пружина, а его 
штоковая полость сообщена с питающей 
магистралью тормозной системы прицепа, 
при этом с целью обеспечения разблокиров­
ки поворотного устройства прицепа, снаб­
женного ресивером т  краном 'ручного рас- 
тормаживания, штоковая полость упомяну­
того силового цилиндра сообщена с магист­
ралью тормозной системы в точке между 
.краном растормаживапия и ресивером, 
причем стопор выполнен в виде зубчатого 
сектора, а в поворотном круге выполнены 
дополнительные гнезда для захода зубьев 
указанного сектора.

На фиг. 1 изобралген прицеп с пневма­
тической схемой привода механизма стопо­
рения поворотного устройства тележки; на 
фиг. 2 — механизм стопорения поворотного 
устройства тележки.

Прицеп 1 содержит поворотное устрой­
ство передней тележки 2, состоящее из 
жестко связанного с рамой прицепа верх­
него поворотного круга 3 и соединенного с 
последним посредством шкворня 4 «пжнего 
поворотного круга 5. Механизм стопорения 
тележки включает закрепленный на крон­
штейне 6 передней тележки 2 силовой ци­
линдр 7. Силовой цилиндр содержит пру­
жину 8, поршень 9 и соединенный с послед­
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ним шток 10. На свободном конце штока 10 
имеется стопор 11, выполненный в виде зуб­
чатого сектора. В верхнем поворотном кру­
ге 3 ¡выполнены гнезда 12 для захода зуб­
чатого сектора стопора 11. Штоковая по­
лость А силового цилиндра 7 соединена с 
пневмосистемой прицепа магистралью 13.

Пневмосистема прицепа содержит пи­
тающую 14 и управляющую 15 магистрали, 
воздухораопределитель 16, ресивер 17, об­
ратный клапан 18, кран ручного расторма- 
живания 19, имеющий полости В и В, тор­
мозные камеры 20 и магистраль 21-

Предлагаемое устройство работает сле­
дующим образом.

В процессе работы тягача с прицепом 
питающая магистраль 14 постоянно нахо­
дится под давлением через полость Б кра­
на ручного растормаживания 19. Сжатый 
воздух воздействует на поршень 9, связан­
ный штоком 10 со стопором 11, и выводит 
последний из гнезда 1;2 верхнего поворот­
ного круга 3. Таким образом, поворотное 
устройство разблокировано. При отрыве 
прицепа от тягача питающая 14 и управ­
ляющая 15 ма1гистрали обрываются, сжа­
тый воздух из полости А силового цилиндра 
7 через магистраль 13, полость Б крана 
ручного растормаживания 19 и питающую 
магистраль 14 выходит в атмосферу, пру­
жина 8 воздействует через ¡поршень 9 и 
шток 10 на стопор 11, который, перемещаясь 
в правое (по схеме) положение, входит в 
гнезда 12 верхнего поворотного круга 1, 
чем и достигается блокировка поворотного 
устройства. Кроме того, при отрыве прице­
па от тягача, вследствие падения давления 
в магистрали 14, срабатывает воздухорас­
пределитель '16, и сжатый воздух из реси­
вера 17 подается в тормозные камеры 20. 
Вследствие того, что поворотное устройст­
во заблокировано, наличие разных тормоз­
ных сил на колесах ¡поворотной тележки 
не вызовет изменения траектории движе- 
яия прицепа, тем самым повысится безопас­
ность движения.

Для разблокировки поворотного устрой­
ства отдельного прицепа кран ручного рас­
тормаживания 19 переводится в верхнее 
(по схеме) положение. При этом воздух из 
ресивера 17 через магистраль 21, полость 
В крана ручного растормаживания 19 и

магистраль 13 поступает в полость А сило­
вого цилиндра 7 и, воздействуя на поршень 
9, связанный штоком 10 со стопором II, 
выводит последний из гнезда 12 верхнего 

5 поворотного круга.
Таким образом предлагаемое устройст­

во позволяет повысить безопасность дви­
жения автопоездов, вследствие исключения 
отклонения прицепа от первоначальной 

10 траектории при отрыве прицепа от тягача.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

15 1. Прицеп, содержащий поворотное уст­
ройство тележки прицепа, включающее за­
крепленный под рамой прицепа верхний и 
размещенный на тележке нижний поворот­
ные круги, и механизм стопорения тележки, 

20 имеющий расположенный на одном пово­
ротном круге силовой цилиндр со стопором 
на свободном конце штока, при этом в дру­
гом поворотном круге выполнено гнездо для 
захода стопора, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, 

25 что, с целью повышения безопасности экс­
плуатации путем обеспечения автоматичес­
кой блокировки поворотного зютройства при 
отрыве тягача от прицепа, в бесштоковой 
полости силового цилиндра размещена пру- 

30 жииа, а его штоковая полость сообщена с 
питающей '.магистралью тор.мозной систе­
мы прицепа.

2. ¡Прицеп по п. 1, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью обеспечения разблокиров-

35 ки поворотного устройства прицепа, снаб­
женного ресивером и краном ручного рас­
тормаживания, штоковая полость силового 
цилиндра сообщена с магистралью тормоз­
ной системы в точке между краном растор- 

40 наживания и ресивером.
3. Прицеп по п. 1, 2, о т л и ч а ю щ и й с я  

тем, что стопор выполнен в виде зубчатого 
сектора, а в поворотном круге выполнены 
дополнительные гнезда для захода зубьев

45 сектора.
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