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1
Изобретение относится к сельскохозяйст­

венному машиностроению, в частности к уст­
ройствам для соединения трактора с сельс­
кохозяйственной машиной.

По основному авт. СВ. № 812205 извес- 5 
тен механизм навески орудий на трактор, 
оборудованный тормозной системой с пе­
далью, включающий установленные на кор­
пусе трактора гидроцилиндры, соединен­
ные шарнирно штоками с осью, и установ- 
ленные на этой оси регулирующие гидро­
цилиндры, штоки которых связаны между 
собой элементом связи с присоединенными 
к нему продольными тягами, при этом над- 
поршневые полости гидроцилиндров, зак­
репленных на корпусе трактора, связаны 15 
между-собой трубопроводом, а их подпорш­
невые полости соединены с рабочими полос­
тями регулирующих гидроцилиндров пос­
редством управляемого двухпозиционного 
золотника, связанного с педалью тормозной 2о 
системы, кроме того, гидроцилиндры, свя­
занные с корпусом трактора, установлены 
под углом к горизонтальной плоскости [1].

Недостатком этого устройства является 
неравномерность распределения на колеса

трактора нагрузок от сельскохозяйственной 
машины.

Цель изобретения — повышение равно­
мерности распределения на колеса тракто­
ра нагрузок от сельскохозяйственной ма­
шины.

Цель достигается тем, что корпуса ре­
гулирующих гидроцилиндров связаны с ра­
мой трактора посредством пружин, а тяги, 
соединяющие каждый корпус гидроцилинд­
ров с рамой, выполнены регулируемыми по 
длине.

На фиг. 1 изображен предлагаемый ме­
ханизм навески орудий на трактор, вид 
сверху; на фиг. 2 — тоже, вид сбоку; на 
фиг. 3 — схема изменения угла наклона 
гидроцилиндров к горизонту.

Механиз навески орудий на трактор, 
оборудованный тормозной системой с пе­
далью (на чертеже не показана)^ включает 
установленные на корпусе I трактора 2 
гидроцилиндры 3 и 4, соединенные шар­
нирно штоками 5 и б с осью 7. На оси 7 
установлены регулирующие гидроцилиндры 
8 и 9, штоки 10 которых связаны между со­
бой элементом 11 связи с присоединенны­
ми к нему продольными тягами 12 и 13,
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при этом надпоршневые полости гидроци­
линдров 3 и 4 связаны между собой трубо­
проводом 14, а их подпоршневые полости 
соединены с рабочими полостями регулирую­
щих гидроцилиндров 7 и 8 посредством уп­
равляемого двухпозиционного золотника 15, 
связанного с педалью тормозной системы 
(на чертеже не показана),

Иодпоршневые полости гидроцилинд­
ров 3 и 4 и надпоршневые полости регули­
рующих гидроцилиндров 7 и 8 сообщены 
между собой трубопроводами 16 и 17, а 
трубопроводом 18 — с полостью управле­
ния двухпозиционного золотника 15.

Гидроцилиндры 3 и 4 установлены под 
углом к горизонтальной плоскости и связа­
ны с корпусом трактора регулируемой по 
длине тягой 19, а гидроцилиндры 7 и 8 свя­
заны с корпусом 1 трактора 2 посредством 
пружины 20.

Механизм навески работает следующим 
образом.

При агрегатировании трактора 2 с 
прицепом !'идроцилиндры 3 и 4 устанавли­
ваются горизонтально к поверхности дороги 
путем фиксации регулируемой тяги 19. Вер­
тикальные усилия отсутствуют, а горизон­
тальные, возникающие в тяговом и тормоз­
ном режимах, будут равномерно распреде­
ляться по колесам трактора 2, так как на­
правление действия сил совпадает с осями 
гидроцилиндров 3 и 4, При агрегатировании 
трактора 2 с полуприцепом гидроцилинд­
ры 3 и 4 устанавливаются под углом к го­
ризонтальной плоскости, зависящим от сте­
пени загрузки полуприцепа за счет воздейст­
вия пружины 20. При порожнем полуприце­
пе угол меньший, регулируемая тяга 19 фик­
сируется отверстием. Вертикальная сила, 
действующая на элемент 11 связи, меньше, 
чем при груженом полуприцепе. В послед­
нем случае регулируемая тяга 19 фикси­
руется отверстием. При любом агрегатиро­
вании равнодействующая от действия вер­
тикальных и горизонтальных сил в тяговом 
режиме направлена вдоль осей гидроцилинд- 
ров 3 и 4, что повышает точность и чувст­
вительность равномерного распределения 
усилий по колесам трактора.

Равмномерное распределение усилий 
по колесам проходит следующим обра­
зом.

При движении агрегата вследствие на­
правления силы тяги назад по ходу тракто­
ра 2 и силы веса вниз, в надпоршневых 
полостях гидроцилиндров 3 и 4 давление 
отсутствует. Золотник 15 под действием воз-
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вратнои пружины занимает положение, ука-. 
занное на фиг. I, и соединяет левые гидро­
цилиндры 3 и 8 между собой и правые гидро­
цилиндры 4 и 9 также между собой.. При 
отклонении действия силы сопротивления 
орудия или силы веса от вертикальной про­
дольной плоскости трактора, например в ле­
вую сторону, увеличивается давление в 
подпоршневой полости левого гидроцилинд­
ра 3, которое по трубопроводу 16 и через 
золотник 15 передается в левый регулируе­
мый гидроцилиндр 8. При этом левый шток 
10 и элемент 11 связи перемещается в пра­
вую сторону до уравновешивания давле­
ния в обоих цилиндрах 3 и 4. Таким образом, 
автоматически обеспечивается равномерное 
распределение силы сопротивления полу­
прицепа и силы веса в тяговом режиме 
по обоим колесам.

При торможении агрегата система будет 
работать аналогично, как и при поступатель­
ном движении: автоматически равномерно 
распределяя горизонтальные и вертикаль­
ные усилия по тормозным колесам тракто­
ра, повышая тем самым устойчивость дви­
жения при торможении.

Благодаря установке гидроцилиндров 
под любым углом на корпусе трактора при 
помощи шарнира и регулируемой тяги по­
вышается точность равномерного распреде­
ления на колеса трактора как горизонталь­
ных, так и вертикальных усилий, возникаю­
щих при агрегатировании с прицепом или . 
полуприцепом, груженом или порожнем, 
что способствует повышению устойчивости 
движения при торможении на 9—11%, по­
вышению тягово-сцепных качеств трактора 
на 5—9%, что повышает производительность 
и безопасность движения трактора.

Формула изобретения

Механизм навески орудий на трактор 
по авт. СВ. № 812205, отличающийся тем. 
что, с целью повышения равномерности 
распределения на колеса трактора нагрузок 
от сельскохозяйственной машины, корпуса 
регулирующих гидроцилиндров связаны с 
рамой, трактора посредством пружин, а 
тяги, соединяющие каждый корпус гидро­
цилиндров с рамой, выполнены регулируе­
мыми по длине.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 

№ 812205, кл. А 01 В 59/04, 1979.
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