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( 5 4 )  (57)СТЕНД ДЛЯ ИСПЫТАНИЯ 
УПРУГИХ ЭЛЕМЕНТОВ ПОДВЕСКИ 
ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА, содер­
жащий станину с установленным на 
ней механизмом статического нагруже­
ния упругих элементов, соединенным с 
приводом, имеющую возможность угло­
вого перемещения в вертикальной плос­
кости относительно шарнира, закреплен­
ного на станине, балку, на которой емо№ 
тированы узлы крепления испытуемых 
упругих элементов подвески, расположен­

ные симметрично по отношению к шарни­
ру, и кривошипно-шатунный механизм 
углового перемещения балки, кинемати­
чески связанный с приводом, о т л и ­
ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
расширения функциональных возможнос­
тей стенда путем приближения условий 
испытаний к эксплуатационным, он снаб­
жен реле времени, а также механиз-- 
мом для плавного изменения величины 
амплитуды колебаний шатуна кривошипно­
шатунного механизма, выполненным в 
виде кривошипб^ содержащего связан­
ный с приводом кривошипно-шатунного 
механизма внутренний эксцентрик и 
внешний эксцентрик, кинематически 
соединенные между собой червячной пе­
редачей, - при этом внутрешшй эксцент­
рик неподвижно соединен с червячным 
колесом, а внешний -  с червяком, кото­
рый связан с роликом, взаимодействую­
щим с фрикционным диском, соединен­
ным с электромагнитом, управляемым 
реле времени, электрически связанным 
с пршзодами механизма статического 
нагружения упругих элементов и криво- 
щипно-шатунного механизма.
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Изобретение относится к машнностроен 

нию и может быть использовано в стен­
дах для испытания упругих элементов.

Известен стенд(' для испытания упру -̂ 
гах^ элементов подвески транспортного 5 
средства, содерзкаший станину с установ- 
пенным на ней механизмом статического 
нагружения упругих элементов, соеди­
ненным с приводом, имеющую возмож- 
іісхзть углового перемещения в вертикалы- ю 
ной плоскости относительно шарнира, 
закрепленного на станине, балку, на 
которой смонтированы узльі крепления, 
испытуемых упругих элементов подвески, 
расположенные симметрично по отно- 15
шению к упомянутому ліарнйру, и крн- 
вошйпно-шатунньій механизм углового 
перемещения балки, кинематически 
связанный с приводом .

Недсстатком известного стенда яв- 20
ляется то, что условия испытаний не 
соответствуют условиям эксплуатации 
щ>-за невозможности изменения величины 
амплитуды колебаний шатуна в  процессе 
йспьітанйй, 25

Цель изобретения- расширение функ­
циональных возможностей стенда путем 
приближения условий испытаний к эксппуа- 
тацйоішым.

Указанная цепь достигается тем, что 
стенд для испытания упругих элементов 
подвески транспортного средства, содер­
жащий станину с установленным на ней 
механизмом статического нагружения 
упругих элементов, соединенным с при­
водом, имеющую возможность углового. 
перемещения в вертикальной плоскости 
относительно шарнира, закрепленного 
на станине, балку, на которой смонти­
рованы узлы крепления испытуемых упру­
гих элементов подвески, расположенные 
симметрично по отношению к шарниру, и 
крйвошішно-шатунный механизм углового 
перемещения балки, кинематически 
связанный с приводом, снабжен реле 
времени, а также механизмом для плав­
ного изменения величины амплитуды ко­
лебаний шатуна кривошшхно-шатунного 
механизма, вьшолненным в виде кривоши­
па, содержащего связанный с прішодом 
крйвошйішо-шатунноіх* механизма внут­
ренний эксцентрик и внешний эксцент­
рик, кинематически соединенные между 
собой червячной передачейі при этом 
внутренний эксцентрик неподвижно сое-’ 
динен с червячным колесом, а внеиший -  5̂ 
с червяком, который связан с роликом, 
взаимодействующим с фрикционным дис­
ком, соединенным с электромагнитом,
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управляемым реле времени, электри­
чески связанным с приводами механиз­
ма статического нагружения упругих 
элементов и кривошипно-шатунного меха­
низма,

, На фиг, 1 изо^ажена кинематичес­
кая схема предлагаемого стенда; на 
фиг. 2 -  разрез по кривошипу криво­
шипно-шатунного механизма; на фиг. 3  -  
разрез А-А на фиг. 2 ; на фиг. 4  -  раз­
рез Б-Ę  на фиг, 3 ,

Стенд для испытания упругих элемен­
тов подвески транспортного средства 
содержит станину 1 с установленным 
на ней механизмом статического нагружеь- 
ни^ выполненным в виде траверсы 2 , 
перемещающейся по ходовым винтам 3 
с помощью червячных передач 4 . Балка 5 
имеет привод от кривошипно-шатунного 
механизма с плавно изменяемой величи­
ной амплитуды колебаний, осуществляе­
мой механизмом, вьшолненным в виде 
кривошипа 6 , содержащего связанный с 
приводом кривошипно-шатунного механиз­
ма внутренний эксцентрик 7 и внешний 
эксцентрик 8 . Эксцентрики 7 и 8 сое­
динены между собой червячной переда­
чей 9 . Последняя в свою очередь кинема­
тически связана посредством фрикиион- 
НОІЮ ролика 1 0  с диском 1 1 , управ­
ляемым электромагнитом 1 2 , соединен­
ным с реле 13 времени. Диск 11 вьшол- 
нен так, что может севершать возврат^- 
но-поступательное движение. Балка 5 
имеет возможность углового перемеще­
ния Б вертикальной плоскости относительно 

•шарнира 14 , прикрепленного к стани­
не 1 , при. этом узлы крепления испытуе­
мых упругих элементов 15  и 16  установ­
лены симметрично по отношению к шар­
ниру 1 4 , Червяки червячных передач 4 
соединены посредством муфт 17 с элект­
родвигателем 18 , Кривошип 6 через 
редуктор 19 соединен с электродвигате­
лем 2 0  и посредством шатуна 2 1  с 
балкой 5. Кроме того, электродвигате­
ли 2 0  и 18  соединены с реле 13 вре -  
мени.

Стенд для испытания упругих элемен­
тов подвески работает следующим об­
разом.

Упругие элементы 15  и 1 6  устанав­
ливаются на стенд без нагрузки и шар­
нирно іфепятся к траверсе 2 и балке 5, 
при этом с помощью ходовых винтов 3 
обеспечивается установка упругих эле­
ментов и их статическое нагружение 
за счет включения электродвигателя 18,
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который через муфты 17 передает кру­
тящий момент червячным передачам 4 , 
червячное колесо которых, перемещаясь 
по ходовому винту 3 , поднимает травер» 
су 2 . При вклкн ении электродвигате- j
ля 2 0  крутящий момент через редук­
тор 19 передается на кривошип 6, при 
этом эксцентрики 7 и 8 установлены 
в таком положении, при котором экс­
центриситет кривошипа б равен нулю. fp
В результате этого шатуну 2 1  не пе­
редается возвратно-поступательное дви­
жение и кривошип 6 вращается в ниж­
ней, головке шатуна 2 1 , как в подшип­
нике. І5

Таким образом, запуск электродвига­
теля 2 0  осуществляется практически без 
нагрузки.

Для динамического нагружения упругих 
элементов 15 и 1 6  после разгона , jO
электродвигателя 2 0  срабатывает ре­
ле 13 времени, включая электромаг­
нит 12, который прижимает диск 11 
к фрикционному ролику 10, в резуль­
тате ролик 1 0  у обкатываясь по не- 25 
подвижному диску 11, приводиЧг в дви­
жение червячнуЮ'передачу 9 у  что из­
меняет взаимное положение эксцентрик.

ков 7 и 8 , плавно изменяя эксцентр»^ 
ситет кривошипа 6 при необходимости 
до максимума, затем электромагнит 
отключается. Как результат, шатун 2 1 , 
плавно изменяет амплитуду колебаний, 
сообщая колебательное движение бa^^• 
ке 5 относительно шарнира 14. 

Выключение стенда осуществляется при 
срабатывании реле 13 времени, кото­
рое включает электромагнит, приближая 
диск 11  к фрикционному ролику 10, 
который, обкатываясь, воздействует 
на червячную передачу 9 , выводя 
эксцентрики 7 и 8 в первоначальное • 
(эксцентриситет равен нулю) положе­
ние, после чего отключается двига­
тель 2 0 , затем включается электро­
двигатель 18 , при этом он вращается 
в противоположном направлении и через 
червячные передачи 4  опускает тр а­
версу 2 в исходное положение.

Затем цикл повторяется, режимы, 
испытания задаются с помощью ре­
ле 13 времени.

Применение предлагаемого стенда 
позволит повысить эффективность испыта 
ний упругих элементов подвески.
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