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Изобретение относится к транспортному 

машиностроению, преимущественно к круго­
склонным тракторам.

Известна подвеска ведущего колеса кру­
тосклонного трактора, содержащая рычаг, 
шарнирно прикрепленный к корпусу транс­
портного средства, размещенную внутри него 
передачу на ходовое колесо, ось которой экс­
центрично расположена относительно шар­
нира рычага, и механизм поворота рыча­
га [1].

Недостатками известного устройства яв­
ляются большие габариты трактора по дли­
не из-за несовпадения входного и выходного 
валов бортовой передачи и уменьшение про­
дольной базы-трактора с увеличением угла 
склона.

Наиболее близкой к предлагаемой по тех­
нической сущности и достигаемому резуль­
тату является подвеска ведущего колеса кру­
тосклонного трактора, содержащая два шар­
нирно сочлененных полых рычага, первый из 
которых своим свободным концом шарнирно 
установлен в корпусе транспортного средст­
ва и связан с механизмом его поворота, а 
второй — в ступице ходового колеса, соеди­
ненного с трансмиссией посредством раз­
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мещенной в обоих рычагах двухступенчатой 
передачи, промежуточный блок шестерен ко­
торой установлен на жестко прикрепленной 
ко второму рычагу и проходящей через об­
щий шарнир рычагов оси, имеющей криво­
шип, шарнирно соединенный посредством тя­
ги с корпусом транспортного средства [2].

Недостатком данной подвески является 
то, что в случае поломки механизма пово­
рота первого рычага, оси второго рычага, 
ее кривошипа тяги произойдет резкое умень­
шение дорожного просвета на этом борту, 
что при работе на склоне повлечет за собой 
опрокидывание транспортного средства.

ІДель изобретения — повышение безопас­
ности движения на склонах.

Поставленная цель достигается тем, что 
в подвеске приводного колеса крутосклонно­
го транспортного средства, содержащей два 
шарнирно сочлененных рычага, первый из 
которых своим свободным концом шарнирно 
установлен в корпусе транспортного средст­
ва и связан с механизмом его поворота, а 
второй — в ступице ходового колеса, соеди­
ненного с трансмиссией посредством разме­
щенной в обоих рычагах двухступенчатой пе­
редачи, промежуточный блок шестерен ко-
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торой установлен на жестко прикрепленной 
ко второму рычагу и проходящей через об­
щий шарнир рычагов оси, имеющей криво­
шип, шарнирно, соединенный посредством тя­
ги с корпусом транспортного средства, меж­
ду первыми и вторым рычагом в месте их 
общего шарнира установлена кулачковая 
муфта, полумуфты которой подпружинены 
между собой, а их кулачки выполнены в фор­
ме неравнобедренных треугольников.

На фиг. 1 показана предлагаемая подвес­
ка, изометрия; на фиг. 2 — то же, вид сбоку; 
на фиг. 3 — то же, вид сверху; на фиг. 4 — 
вид по стрелке А на фиг. 1.

Подвеска ведущего колеса крутосклонно­
го транспортного средства состоит из двух 
пустотелых шарнирно сочлененных рычагов 
1 и 2, первый из которых своим свободным 
концом поворотно соединен с корпусом 3 тра­
ктора, а второй — со ступицей ходового ко­
леса (не показано). Вращение колеса обес­
печивается от приводного вала 4 и осущест­
вляется с помощью передачи, размещенной 
в рычагах 1 и 2, при этом вал расположен 
соосно ступице рычага 1 и конструктивно 
объединен с валом 4, промежуточный вал 
установлен на оси 5, проходящей через сочле­
ненные рычаги 1 и 2 и жестко соединенной 
с рычагом 2, выходной вал 6 жестко связан 
с ходовым колесом. Передача момента к хо­
довому колесу осуществляется шестерней 7, 
посаженной на вал 4, блоком шестерен 8, 
свободно установленным на оси 5 и шестер­
ней 9, посаженной на вал 6.

Рычаги 1 и 2 установлены таким образом,
40 при совпадении входного 4 и выходного 
6 валов ось 5 лежит в одной горизонталь­
ной плоскости с валами 4 и 6. Необходимая 
траектория перемещения ходового колеса 
обеспечивается продольной тягой 10, один 
конец которой шарнирно закреплен на кор­
пусе 3 трактора в точке 11,а второй шарнир­
но прикреплен в точке 12 к кривошину 13 
оси 5. При этом обе точки 11 и 12 шарнир­
ного крепления продольной тяги 10 смеще­
ны относительно горизонтальной плоскобти, 
проходящей через входной 4 и выходной 6 
валы и ось 5 в одну сторону, например 
вверх, причем величина смещения точки 10 
больше величины смещения точки 12.

Между рычагами 1 и 2 в месте их об­
щего шарнира установлена кулачковая муф­
та, которая, конструктивно выполнена в ви­
де жестко прикрепленного к рычагу I коль­
ца 14 с кулачками, имеющими форму нерав­
нобедренных треугольников, и вилки-15 с от- 50  относительно рычага 1 по часовой стрелке,
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нирно связан с корпусом 3 трактора, а шток 
21 — шарнирно с рычагом 1 в точке, сме­
щенной относительно оси его поворота.

Устройство работает следующим обра­
зом.

При заблокированном цилиндре 20 его 
шток 21 удерживает рычаг 1 от проворачи­
вания. Рычаг 2 тоже неподвижен, так как 
для его поворота относительно неподвиж­
ной оси шарнира необходимо, чтобы ось 
шарнира с кривошипом 13 повернулась и, 
следовательно, тяга 10 изменила свою дли­
ну, что невозможно. Кулачки вилки 15 на­
ходятся в зацеплении с кулачками кольца 14 
Крутящий момент все время будет переда­
ваться от вала 4 через размещенный в рыча­
гах редуктор к колесу.

При подаче давления в одну из полостей 
например в штоковую, силового цилиндра 
20 его шток 21 переместится влево и повер­
нет рычаг 1 бортового редуктора, находя­
щегося ниже по склону, относительно кор­
пуса 3 транспортного средства по часовой 
стрелке, при этом кулачки кольца 14 упрутся 
менее наклоненными плоскостями в кулач­
ки вилки 15, сжимая пружину 17, отожмут 
ее. При дальнейшем повороте кулачки вилки 
15 войдут под действием усилия пружины 17 
во впадины кольца 14. Это будет продол­
жаться до тех пор, пока транспортное сред­
ство не стабилизируется. Усилие, затрачивае­
мое на сжатие пружины 17, мало, так как 
скосы, которыми упираются кулачки друг в 
друга, имеют малый угол наклона. Верхний 
по склону редуктор в это время будет оста­
ваться неподвижным, упираясь в упоры на 
корпусе.

При уменьшении угла склона масло под 
давлением будет подаваться в левую полость 
силового цилиндра 20, его шток 21 будет 
перемещаться вправо, при этом на кулачки 
вилки 15 будет, кроме усилия гидроцилиндра 
действовать и вес трактора, приходящий на 
этот редуктор, кулачки кольца 14 упрутся 
в кулачки вилки 15 более наклоненными плос­
костями и за счет дополнительного усилия 
гидроцилиндра начнут отжимать вилку 15, 
сжимая пружину 17. Затем кулачки вилки 15 
войдут под действием усилия 17 во впадины 
кольца 14. Это будет продолжаться до тех 
пор, пока трактор не стабилизируется.

При обрыве тяги 10, поломки креплений 
гидроцилиндра 20 или кривошипа 13 рычаг 
2 под действием веса стремится повернуться

ветными кулачками, которая шарнирно ус­
тановлена на рычаге 2 посредством пальцев 
16. Вилка 15 прижимается к кольцу 14 пру­
жиной 17, установленной в стакане 18, опор­
ная поверхность которого выполнена сфери­
ческой. Затяжка пружины регулируется при 
помощи регулировочной пробки 19. Меха­
низм поворота рычага 1 выполнен в виде 
силового цилиндра 20, корпус которого шар-
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но кулачки кольца 14 упрутся в кулачки 
вилки 15 более наклоненными плоскостями и 
за счет усилия пружины 17 будут оставаться 
в таком положении. Складывания рычагов 
1 и 2 не произойдет, остов трактора будет 
сохранять вертикальное положение.

При работе на склоне транспортного сред­
ства без навесных машин усилие пружины 17 
регулируется регулировочной пробкой 19 на
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вес трактора, приходящий на редуктор. При 
работе же с навесными машинами к весу 
трактора добавляется вес навесной машины 
и производится регулировка пружины 17 ре­
гулировочной пробкой 19 с учетом это­
го веса.

Применение предлагаемого изобретения 
позволяет простыми техническими средства­
ми значительно повысить безопасность рабо­
ты трактора на склонах.

Формула изобретения
10

Подвеска ведущего колеса крутосклон­
ного транспортного средства, содержащая 
два шарнирно сочлененных полых рычага, ^5 
первый из которых своим свободным кон­
цом шарнирно установлен в корпусе транс­
портного средства и связан с механизмом 
его поворота, а второй — в ступице ходово­
го колеса, соединенного с трансмиссией по- 

3

средством размещенной в обоих рычагах 
двухступенчатой передачи, промежуточный 
блок шестерен которой установлен на жест­
ко прикрепленной ко второму рычагу и про­
ходящей через общий шарнир рычагов оси, 
имеющей кривошип, шарнирно соединенный 
посредством тяги с корпусом транспортного 
средства, отличающийся тем, что, с целью 
повышения безопасности движения на скло­
нах, между первым и вторым рычагом в 
месте их общего шарнира установлена ку­
лачковая муфта, полумуфты которой под­
пружинены между собой, а их кулачки вы­
полнены в форме неравнобедренных тре­
угольников.
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