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(5*0 ТРЕК ДЛЯ ИСПЫТАНИЙ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

1
Изобретение относится к средст­

вам для испытаний транспортных 
средств, в частности к трекам для 
испытаний тракторов.

Известен трек для испытания тран- 
спортных средств, содержащий опорную 
поверхность и устройство для удержа­
ния транспортного средства от боко­
вых перемещений в виде кольцевой замк 
нутой направляющей и взаимодействую- 
щего с ней ролика, установленного на 
оси каретки, с которой жестко сое­
динена тензобалка, связанная с крон­
штейном, закрепленным на раме транс­
портного средства [ 1 ]. 15

Недостатком этого трека является 
то, что при проведении испытаний кру­
тосклонных и низкоклиренсных тракто­
ров в условиях движения по склону 20 
необходимо устанавливать направляющую 
в нужное положение на всей длине тре­
ка. Это требует дополнительных зат­
рат времени и ручного труда, услож-
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няет методику проведения испытаний. 
Кроме того, конструкция трека с по­
воротной направляющей отличается вы­
сокой сложностью.

Цель изобретения - расширение функ 
циональных возможностей.

Поставленная цель достигается тем, 
что в треке для испытаний транспорт­
ных средств устройство для удержания 
транспортного средства от боковых пе­
ремещений снабжено еще одним роликом, 
установленным на дополнительной оси 
каретки напротив упомянутого ролика 
и взаимодействующего с направляющей, 
выполненной цилиндрической, а тен­
зобалка и кронштейн соединены теле­
скопически .

Кроме того, указанные оси располо­
жены в плоскости, перпендикулярной 
плоскости, проходящей через раму 
транспортного средства, а кривизна 
образующих их поверхности качения 
идентична кривизне профиля цилиндри­
ческой направляющей.
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На фиг. 1 изображен трек при ис­

пытании на нем крутосклонного трак­
тора; на фиг. 2 - то же, при испыта­
нии низкоклиренсного (равнинного^т 
трактора; на фиг. 3 - схема устройст- s 
ва для удержания трактора на опорной 
поверхности, вид сбоку; на фиг. k - 
разрез А-А на фиг.З.

Трек содержит опорную поверхность 
1 , размещенную на склоне, направляю- *0 
щую 2 для удержания трактора на траек 
тории, беговая дорожка 3 которой вы­
полнена цилиндрической. Для связи на­
правляющей 2 с корпусом трактора  ̂
и замера боковых сил, действующих на 15 
трактор»служит устройство, состоящее 
из двух роликов 5 и 6 с беговыми до­
рожками 7. установленных на каретке 
8 и расположенных по разные стороны 
направляющей 2 , телескопической штан- 20 
ги, подвижная часть которой - тен- 
зобалка 9 жестко прикреплена к ка­
ретке 8, а неподвижная - кронштейн 
10 жестко прикреплен к корпусу трак­
тора А. 25

Кривизна беговых дорожек 7 роли­
ков 5 и 6 одинакова с кривизной бе­
говой дорожки 3 направляющей 2 и в 
результате скольжения роликов 5 и 6 
по беговой дорожке 3 каретка 8 имеет 
возможность поворачиваться вокруг 
продольной оси направляющей 2 и тем 
самым обеспечивать удержание тракто­
ра на опорной поверхности 1 склона 
при любом положении остова трактора ^  
относительно опорной поверхности (ос­
тов стабилизирован строго вертикально, 
остов стабилизирован не полностью, ос 
тое не стабилизирован). .

Испытание трактора на треке произ- 
водят следующим образом.

К корпусу трактора А крепится крон­
штейн 10 с тензобалкой 9, кареткой 8 
и роликами 5 и 6. Трактор 1< с закреп­
ленными на нем вышеупомянутыми устрой­
ствами вводится в зацепление с направ 4 
ляющей 2 и,беговые дорожки 7 роликов 
5 и 6 опираются на беговую дорожку 3 
направляющей 2. Телескопическое сое­
динение тензобалки 9 с кронштейном 10 
обеспечивает свободное качение роли- 50 
ков 5 и 6 , исключающее действие на 
них веса трактора, а цилиндрические 
беговые дорожки направляющей 2 и ро­
ликов 5 и 6, обеспечивающие свободный 
поворот каретки 8 вокруг продольной 55 
оси направляющей 2 , позволяют без пе­
реоборудования трека проводить испыта­
ния тракторов со стабилизацией остова

с отключенной системой стабилизации 
остова, низкоклиренсных, равнинных.

Для обеспечения устойчивого дви­
жения и измерения боковых сил, дей­
ствующих на переднюю и заднюю оси 
трактора, устройство для удержания 
трактора устанавливается под перед­
ней и задней осями трактора. В про­
цессе движения трактора по треку за­
меряются боковые силы, действующие 
на оси трактора, и ряд других пара­
метров, характеризующих работу трак­
тора на склоне (крутящие моменты на 
колесах, радиусы качения колес, сила 
тяги трактора, сопротивления каче­
нию и др.) .

Предложенный трек обеспечивает 
возможность испытания крутосклонных 
и низкоклиренсных тракторов на скло­
не с исключением влияния сползания 
трактора на точность измерений пара­
метров без переоборудования трека-, 
снижение затрат времени и ручного 
труда при проведении испытаний.

Формула изобретения
1. Трек для испытаний транспорт­

ных средств, содержащий опорную по­
верхность и устройство для удержа­
ния транспортного средства.от боко­
вых перемещений в виде кольцевой замк 
нутой направляющей и взаимодействую­
щего с ней ролика, установленного на 
оси каретки, с которой жестко соеди­
нена тензобалка, связанная с крон­
штейном, закрепленным на раме транс­
портного средства, о т л и ч а ю ­
щ и й с я  тем, что, с целью расшире­
ния функциональных возможностей, уст­
ройство для удержания транспортного 
средства от боковых перемещений снаб­
жено еще одним роликом, установлен­
ным на дополнительной оси каретки на­
против упомянутого ролика и взаимо­
действующим с направляющей, выполнен­
ной цилиндрической, а тензобалка и 
кронштейн соединены телескопически.

2. Трек п о п . 1 , о т л и ч а ю -
щ и й с я тем, что указанные оси рас 
положены в плоскости, перпендикуляр­
ной плоскости, проходящей через раму 
транспортного средства, а кривизна 
образующих их поверхности качения 
идентична кривизне профиля цилиндри­
ческой направляющей.
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