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I
Изобретение относится к автотракторо­

строению, в частности к системам управ­
ления транспортным средством во время 
торможения.

Наиболее близким к предлагаемому яв­
ляется транспортное средство, содержащее 
передний и задний ведущие мосты, муфту 
включения переднего ведущего моста, си­
ловой цилиндр которой связан, с источни­
ком давления посредством распределителя, 
оборудованного системой управления, вы­
полненной в виде электромагнита, подклю­
ченного к источнику питания посредством 
переключателя, управляемого датчиком 
фиксации момента блокировки колес зад­
него моста, при этом распределитель свя­
зан с источником давления через золотни­
ковый тормозной кран, последний в свою 
очередь подключен к рабочим тормозным 
цилиндрам задних колес и кинематически 
связан с тормозной педалью, кран управ­
ления, соединенный с источником давле­
ния и магистралью управления цилиндра­
ми, взаимосвязанными штоками с заслон­
кой, установленной в выпускном коллекто­
ре двигателя и рейкой топливного насо­
са [1].

Однако транспортное средство имеет 
недостаточную устойчивость при торможе-! 
НИИ двигателем внутреннего сгорания. Кро- 

"  ме того, недостатком является слож­
ность управления транспортным средством. 
Это обусловлено тем, что при нажатии на 

5 тормозную педаль не обеспечивается вклю­
чение торможения сначала двигателем внут­
реннего сгорания, а затем основных тор­
мозов заднего ведущего моста. Датчик, 
фиксирующий момент блокирования колес 
заднего моста, не включает муфту перед­
него ведущего моста при блокировании 
задних колес в момент торможения дви­
гателем внутреннего сгорания, что сни­
жает устойчивость движения при тормо-' 
женин.

5̂ Цель изобретения — повышение устой­
чивости движения при торможении дви  ̂
гателем внутреннего сгорания и облегчен 
ние управления транспортным средством.

Указанная цель достигается тем, чтб 
тормозной кран выполнен трехпозицион- 

20 Иым, причем в его золотнике сделаны ка- 
. налы для соединения рабочих тормозных 

цилиндров задних колес и распределителя 
в первой позиции со сливом, во второй —
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соответственно, распределителя с источ­
ником давления, а упомянутых тормоз­
ных цилиндров со сливом, а третьей — ра­
бочих тормозных цилиндров задних ко­
лес и распределителя с источником дав­
ления, при этом между корпусом тормоз­
ного крана и торцом его золотника обра­
зована полость, подключенная к выходу 
крана управления, который кинематичес­
ки связан с тормозной педалью.

На чертеже представлена схема транс­
портного средства.

Транспортное средство содержит зад­
ний 1 и передний 2 ведущие мосты, свя­
занные между собой фрикционной муфтой 
3, силовой цилиндр 4 которой посредством 
распределителя 5 соединен с. тормозным 
краном 6 магистралью 7. Задний ведущий 
мост I оборудован тормозными механиз - 
мами 8 колес 9, рабочие тормозные ци­
линдры 10 которого посредством трубо­
проводов соединены с тормозным краном 
6, управляемым тормозной педалью 11. 
Кроме того, тормозной кран б соединен 
с источником 12 давления и сливом. Рас­
пределитель 5 выполнен двухпозиционным. 
В первой позиции распределитель 5 сое­
диняет силовой цилиндр 4 со сливом, во 
второй — с магистралью 7.

. Распределитель 5 содержит возвратную 
пружину 13 и электромагнит 14, включен­
ный в электрическую цепь, состоящую из 
источника 15 питания, переключателя 16 
и проводов. Тормозные колеса 9 оборудо­
ваны датчиком 17 блокирования колес 9, 
содержащим валик 18, соединенный с осью 
колеса 9, массу 19, расположенную соосно 
валику 18 и соединенную с ним посредством 
шариков, установленных в винтовых ка­
навках 20, упор 21, соединенный с мас­
сой 19 и посредством пружин с корпусом, 
при этом упор соединен с одним из кон­
тактов переключателя 16.

Тормозной кран ,6 выполнен трехпози­
ционным, причем в его золотнике сделаны 
каналы для соединения рабочих тормоз­
ных цилиндров 10 задних колес 9 и рас­
пределителя 5 в первой позиции со сли­
вом, в третьей ■— с источником 12 давле­
ния и во второй,^соответственно, распреде­
лителя 5 с источником 12 давления, а упо­
мянутых тормозных цилиндров 10 — со сли­
вом. Кроме этого. Торцовая полость 22, об­
разованная корпусом тормозного крана 6 
и торцом его золотника, подключена тру­
бопроводом 23 к крану 24 управления, ки­
нематически связанному с подпяточной 
частью тормозной педали 11.

Кран 24 управления соединен с источ­
ником 25 давления и магистралью 26 уп­
равления цилиндрами 27 и 28, соответствен­
но, взаимосвязанными штоками с заслон­
кой 29, установленной в выпускном коллек­
торе двигателя 30 внутреннего сгорания и 
рейкой топливного насоса 31.

Транспортное средство работает следую­
щим образом.

При необходимости, торможения двига­
телем внутреннего сгорания водитель воз­
действует на подпяточную часть тормозной 

5 педали 11, при этом кран 24 управления 
соединяет источник 25 давления с магис­
тралью 26 управления цилиндрами 27 и 28, 
которые перемещают рейку топливного на­
соса 31 в сторону уменьшения подачи топ­
лива и перекрыва'ют заслонкой 28 выпуск­

ов ной коллектор двигателя 30 внутреннего 
сгорания, создавая этим тормозной момент. 
Одновременно по трубопроводу 23 сжатый 
воздух поступает в торцовую полость 22 
и воздействует на золотник тормозного кра- 
на 6, занимающего вторую позицию, при 
которой тормозные цилиндры 10 сообщены со 
сливом, а магистраль 7 с источником 12 
давления. Таким образом, тормозной мо­
мент ‘бт двигателя 30 передается на веду­
щие колеса 9 заднего моста.10 При отсутствии блокирования колес 9 
распределитель 5 разъединяет магистраль 
7 и силовой цилиндр 4 фрикционной муф­
ты 3, так как датчик 17 блокирования ко­
лес 9, реагирующий только на движение 
колес юзом, удерживает контакты переклю­
чателя 16 в разомкнутом состояние, вслед­
ствие чего ток в электрической цепи от­
сутствует, электромагнит 14 выключен и 
распределитель 5 под воздействием воз­
вратной пружины 13 занимает исходное 

30 положение. В этом случае подключение ко­
лес переднего ведущего моста не происхо­
дит.

При наступлении блокирования зад­
них ведущих колес 9 срабатывает датчик 

33 ' 17, так как колеса 9 останавливаются вмес­
те с валиком 18, а масса 19 продолжает 
вращаться и благодаря шарикам, установ­
ленным в винтовых канавках 20, переме­
щается вместе с упором 21 вправо. При 
этом контакты переключателя 16 замыкают- 
ся, по электрической цепи проходит ток и 
электромагнит 14 включает распределитель . 
5, который соединяет магистраль 7, а сле­
довательно, и источник 12 давления с си­
ловым цилиндром 4 фрикционной муфты 3. 

45 в. результате подключается передний ве­
дущий мост 2 и. тормозной момент от дви­
гателя передается на его колеса, повышая 
тем самым эффективность торможения и 
устойчивость движения при торможении.

Последнее очень важно при движении 
*0 на длительном.уклоне, когда вес транспорт­

ного средства перераспределяется на пе­
редний мост, а задние колеса блокируются 
из-за недостаточного сцепного веса.

При необходимости торможения основ- 
ными тормозами водитель воздействует на 
тормозную педаль 11 в противоположном 
направлении от подпяточной части. В этом 
случае тормозной кран последовательно за­
нимает сначала вторую позицию, при ко-
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торой в магистраль 7 поступает давление, 
а затем в третью позицию, когда и в ра­
бочие тормозные цилиндры 10 задних ко­
лес 9 поступает давление, что приводит в 
действие тормозные механизмы 8. При от­
сутствии блокирования колес 9 распреде­
литель 5 не включает силовой цилиндр 4 
фрикционной муфты 3 и она не подклю­
чает передний ведущий мост, так как сиг­
нал от датчика 17 блокирования не посту­
пает.

ловои цилиндр которой связан с источннком 
давления посредством распределителя, обо­
рудованного системой управления, выпол­
ненной в виде электромагнита, подключен­
ного к источнику' питания посредством пе­
реключателя, управляемого датчиком фик­
сации момента блокировки колес заднего 
моста, при этом распределитель связан с 
источником давления через золотниковый 
тормозной кран, последний в свою очередь 
подключен к рабочим тормозным цилиндрам

При наступлении блокирования колес задних колес и кинематически связан с тор-
9 срабатывает датчик 17 и электромагнит 
14 включает распределитель 5, который сое­
диняет магистраль 7 с силовым цилиндром 
4 муфты 3. В результате подключается пе­

мознои педалью, кран управления, соеди­
ненный с источником давления и магистралью 
управления цилиндрами, взаимосвязанны­
ми штоками с заслонкой, установленной в

редкий ведущий мост 2 и тормозной мо- ,5 выпускном коллекторе двигателя и рей- 
мент передается на его колеса.

Следует отметить, что при включении 
основных тормозов кран 24 управления 
находится в положении, при котором тру­
бопровод 23 и магистраль 26 сообщены с

кои топливного насоса, отличающееся тем, 
что, с целью повышения устойчивости дви­
жения при торможении двигателем внут­
реннего сгорания и облегчения управле­
ния транспортным средством, тормозной

атмосферой. При этом цилиндры 27 и 28 20 кран выполнен трехпозиционным, причем в
не воздействуют соответственно на заслон­
ку и рейку топливного насоса 31, что поз­
воляет исключить торможение двигателем 
при торможении основными тормозами, так 
как совместное торможение нецелесообраз­
но при экстренных торможениях.

Таким образом, предлагаемое транс­
портное средство повышает устойчивость 
движения при торможении на 10—15% на 
скользкой дороге и упрощает процесс уп-

его золотнике сделаны каналы для соеди­
нения рабочих -тормозных цилиндров за- 

I дних колес и распределителя в первой 
позиции со сливом, во второй — соответ­
ственно, распределителя с источником дав- 
ления, а упомянутых тормозных цилиндров 
со сливом, а третьей — рабочих тормозных 
цилиндров задних колес и распредели­
теля с источником давления, при этом меж­
ду корпусом тормозного крана и торцом

равлення, поскольку включение основных 30 золотника образована полость, подклю-
тормозов и двигателя осуществляется от 
одной тормозной педали.

ченная к выходу крана управления, кото­
рый кинематически связан с тормозной пе­
далью.

Формула изобретения

Транспортное средство, содержащее пе­
редний и задний ведущие мосты, муфту 
включения переднего ведущего моста, си-

Источннки информации,
35 принятые во внимание при экспертизе 

1. Авторское свидетельство СССР 
по заявке № 2707727/27-11, кл. В 60 Т 8/26, 
1979.



882797

Составитель В. Ляско
Редактор А. Шишкина Техред.А. Бойкас Корректор Г. Назарова
Заказ 10068/19 Тираж 735 Подписное

ВНИИПИ Государственного комитета СССР 
по делам изобретений и открытий 

113035, Москва, Ж —35, Раушская наб., д. 4/5 
Филиал ППП «Патент», г. Ужгород, ул. Проектная, 4


