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1
Изобретение относится к машинострое­

нию и касается изготовления уплотнитель­
ных узлов для гермитизации пневмогидрав- 
лических подвесок автомобилей.

Известен уплотнительный узел пневмо- 
гидравлической подвески автомобиля, со- 5 
держащий манжету, выполненную из поли­
мерного материала, например фторопласта, 
и установленную внутренней поверхностью 
на поршень, а внешней — контактирующей 
с цилиндром, и резиновые кольца, распо- 10 
ложенные в торцовых канавках манжеты 
с возможностью восприятия через нажим­
ное кольцо усилия дисковой пружины, кон­
тактирующей с нажимным диском, прикреп­
ленным к поршню [1].

15
Однако данный уплотнительный узел ха­

рактеризуется малым ресурсом работы из- 
за недостаточной износостойкости манжеты. 
Хотя полимерные материалы, в частности 
фторопласт, обладают многими ценными 20 
свойствами, например небольшим коэф­
фициентом трения, однако ресурс уплотне­
ния низок. Эксперименты показывают, что 
в процессе контактирования полимеров, на 
пример фторопласта, с различными метал-

2
лами на них возникает электрический заряд. 
Наличие статического электричества приво­
дит к электрохимическим процессам, в 
частности наблюдается интенсивный пере­
нос фторопласта на металл или наоборот 
в зависимости от природы металла. Кроме 
того, вследствие низкой теплопроводности 
полимеров происходит нагрев поверхностей 
трения и как следствие механодиструкция 
полимера.

Вышеуказанные факторы приводят к ин­
тенсивному износу уплотнения.

Цель изобретения — повышение износо­
стойкости уплотнения путем снятия элект­
ростатических зарядов с поверхностей тре­
ния и увеличения теплопроводности.

Поставленная цель достигается тем, что 
внутренняя и внешняя поверхности ман­
жеты связаны между собой посредством 
электротеплопроводящего материала, вы­
полненного например, в виде проволки, при 
этом электротеплопроводящий материал рас­
положен в канавках, выполненных на внеш­
ней и внутренней поверхностях манжеты, и 
отверстиях, выполненных в теле манжеты и 
соединяющих между собой указанные кана- 
навки.
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Наличие канавок улучшает герметизи­

рующие свойства уплотнения. Кроме того, 
выполнение электротеплопроводящего ма­
териала в виде проволоки, пропущенной 
через отверстия и канавки, увеличивает 
несущую способность уплотнения.

На фиг. 1 представлен уплотнительный 
узел пневмогидравлической подвески ав­
томобиля, продольный разрез; на фиг. 2 — 
разрез А—А на фиг. I.

Уплотнительный узел содержит манже­
ту 1 из фторопласта, установленную внут­
ренней поверхностью на поршень 2, а внеш­
ней — контактирующей с цилиндром 3, 
поршень и цилиндр выполнены из металла. 
Кроме того, в торцовых канавках манжеты 1 
размещены резиновые кольца 4 с возмож­
ностью восприятия через нажимное кольцо 5 
усилия' дисковой пружины 6, контактирую­
щей с нажимным диском 7, прикрепленным 
к поршню 2. Между дисковой пружиной 6 
и поршнем 2 установлены регулировочные 
прокладки 8.

На внутренней и внешней поверхностях 
манжеты 1 выполнены соответственно 
канавки 9 и 10, соединенные между собой 
посредством электротеплопроводящего
материала (медной проволоки) 11, распо­
ложенного в канавках 9 и 10 и радиаль­
ных отверстиях, соединяющих указанные 
канавки между собой.

Узел работает следующим образом.
Поршень 2 совершает возвратно-посту­

пательные движения, а манжета 1 с ре­
зиновыми кольцами 4 за счет усилия дис­
ковой пружины 6 внешней поверхностью 
прижимается к цилиндру 3, а внутренней — 
К поршню 2, герметизируя соединение пОр- 
шень-цилиндр.

В процессе контактирования манжеты 1 
с цилиндром 3 и поршнем 2 возникает ста­
тическое -электричество на поверхностях 
трения и детали также нагреваются. Однако 
наличие электротеплопроводящего мате­
риала (медной проволоки) 11 приводит к 
снятию статического электричества и от­

воду тепла с поверхностей трения, в ре­
зультате чего происходит перенос меди на 
манжету 1, и обоюдный перенос фтороплас­
та на металл и металла на фторопласт 
прекращается, т. е. износ ,пары трения 

5 цилиндр 3 — манжета 1 уменьшается.
Наличие канавок 9 и 10 на внутренней 

И внешней поверхностях манжеты 1 повы­
шает герметизирующее свойство уплотнения 
за счет придания лучших деформирующих 
свойств манжете. Кроме того, проволока 11 
увеличивает несущую способность манже­
ты 1, что повышает ресурс ее работы.

Технико-экономический эффект изобре­
тения заключается в повышении износо­
стойкости манжеты и в увеличении ресурса 

15 работы уплотнительного узла.

Формула изобретения

Уплотнительный, узел пневмогидравли- 
w ческой подвески автомобиля, содержащий 

манжету, выполненную из полимерного 
материала, например, фторопласта, и ус­
тановленную внутренней поверхностью на 
поршень, а внешней — контактирующей с 

25 цилиндром, и резиновые кольца, располо­
женные в торцовых канавках манжеты с 
возможностью восприятия через нажимное 
кольцо усилия дисковой пружины, контак­
тирующей с нажимным диском, прикреплен­
ным к поршню, отличающийся тем, что, 

30 с целью повышения износостойкости путем 
снятия электростатических зарядов с по­
верхности трения и увеличений теплопро­
водности, на внутренней и внешней поверх­
ности манжеты выполнены канавки, в теле 

3 5  манжеты — радиальные отверстия, соеди­
няющие эти канавки, при этом в канавках 
и отверстиях размещен электропроводящий 
материал, выполненный, например, в виде 
проволоки.
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