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(5 4 )  (5 7 )  1 . ТРАНСМИССИЯ ТРАНС­
ПОРТНОГО СРЕДСТВА, содержащая муфту 
сцепления, ведущие части которой связа- , 
ны с двигателем, ведомые -  с первичным

валом коробки перемены передач, педаль 
управления муфтой сцепления и фрикцион­
ную муфту торможения ведомых частей 
муфты сцепления, одна подвижная часть 
которой связана с педалью управления 
муфтой сцепления, а другая -  с корпу­
сом транспортного ср ед ства^  т д и ­
ч а ю  щ а я с я тем, что, с  целью 
повышения долговечности трансмиссии, 
часть фрикционной муфты торможения ве—• 
цомых частей муфты сцепления, связан­
ная с корпусом, установлена с возмож­
ностью перемещения и кинематически 
связана с рычагом управления коробкой 
перемены передач, причем связь части 
фрикционной муфты с корпусом выполне­
на зубчатой. §
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2. Трансмиссия по п. 1 , о т л и ч а ­

га ш а я с я тем, что кинематическая 
связь части фрикционной муфты тормо­
жения ведомых частей муфты сцепления, 
связанной с корпусом, с рычагом управ­
ления коробкой перемены передач, вклю­
чает в себя двуплечий рычаг, ось кото­

рого закреплена на корпусе транспорт­
ного средства, один конец рычага связан 
с пазом части фрикционной муфты, дру­
гой снабжен прорезью и Связан с одним 
концом кулисы, другой конец которой 
снабжен прорезью и связан с рычагом 
управления коробкой перемены передач.
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Изобретение относится к области ма­

шиностроения, в частности, к трансмис­
сиям транспортных средств.

Известна трансмиссия транспортного 
средства, содержащая муфту сцепления, 5
ведущие части которой связаны с двига­
телем, ведомые -  с первичным валом 
коробки перемены передач} педаль управ­
ления муфтой сцепления и фрикционную 
муфту торможения ведомых частей муфты *® 
сцепления, одна подвижная часть кото­
рой связана с педалью управления муф­
той сцепления, а другая -  с корпусом 
транспортного средства f  1 .

Недостатком такой трансмиссии 15
транспортного средства является низкая 
эффективность работы фрикционной муфты 
торможения ведомых деталей муфты сцеп­
ления. Это происходит вследствие того, 
что при нажатии на педаль муфты 2®
сцепления во время движения транспорт­
ного средства с включенной передачей' 
в коробке перемены передач детали 
фрикционной муфты воспринимают инер­
ционную нагрузку через трансмиссию1 25
всего трактора, что приводит я» их быст­
рому износу и, как следствие, износу 
шестерен корюбки передач..

Целью изобретения является повыше­
ние долговечности. 30

Поставленная цель достигается тем, 
что в трансмиссии транспортного сред­
ства, содержащей муфту сцепления ̂ ве­
дущие части которой связаны с двигате­
лем, ведомые — с первичным валом корюб- jj 
ки перемены передач, педаль управления 
муфтой сцепления и фрикционную муфту 

•торможения ведомых частей муфты сцеп­
ления, одна подвижная часть которой свя­
зана с педалью управления муфтой сцеп— ^  
пения, а другая -  с корпусом транспорт­
ного средства, часть фрикционной муфты 
торзможения ведомых частей муфты сцеп­
ления, связанная с корпусом, установле-

2
на с возможностью перемещения и кине­
матически связана с рычагом управления 
корюбкой перемены передач, прщчем связь 
части фрикционной муфты с корпусом 
выполнена зубчатой.

Кинематическая связь части фрикцион­
ной муфты торможения ведомых частей 
муфты сцепления, связанной с корпусом, 
с рычагом управления корюбкой перемены 
передач, включает в  себя двуплечий 
рычаг, ось которого закреплена на корпу­
се транспортного средства, один конец 
рычага связан с пазом части фрикционной 
муфты, другой снабжен прорезью и связан 
с одним концом кулисы, другой конец 
когорюй снабжен прорезью и связан с 
рычагом управления коробкой перемены 
передач.

На чертеже представлена кинематичес­
кая схема предлагаемого изобретения.

Трансмиссия транспортного средства 
содержит муфту 1 сцепления, ведущие 
детали которой связаны с двигателем 2, 
а ведомые детали посредством вала 3 -  
с первичным валом 4  механической ко­
робки 5 перемены передач. Педаль 6 
управления кинематически посредством 
тяги 7  связана с нажимными деталями 
муфты 1 сцепления и с подвижной 
частью 8  фрикционной муфты торможения 
ведомых деталей муфты сцепления, уста­
новленной на шлицах ведомого вала 3 
при помощи системы рычагов 9 . Другая 
часть 1 0  фрикционной муфты свободно 
установлена на валу 4  и связана посред­
ством кулачков (зубьев) 1 1  с корпу­
сом 12  транспортного средства, а пос­
редством рычага 1 3  и кулисы 1 4  с фик­
сатором 1 5  -  с рычагом 1 6  управления 
корюбкой перемены передач. При этом в 
нейтральном положении рычага 16  
часть 1 0  фрикционной муфты связана с 
корпусом 1 2  при помощи кулачков 1 1 , 
а  при рабочем положении рычага 16



установлена с возможностью вращения 
относительно вала 4.

Работает предлагаемое устройство 
следующим образом.

При запуске двигателя 2  муфта 1 
сцепления включена, а рьгчаг 1 6  пере­
ключения передач находится в нейтраль­
ном положении, валы 3  и 4  вместе с 
частью 8  фрикционной муфты вращаются, 
а часть 1 0  фрикционной муфтьГ соедине­
на при помощи кулачков 1 1  с корпу- - 
сом 1 2  транспортного средства. Перед 
троганием нажимают на педаль 6  и от­
соединяют ведомые детали муфты 1 
сцепления от двигателя 2 , одновременно 
при помощи рычагов 9  часть 8  фрикци­
онной муфты прижимается к части Ю  
и затормаживается. Рычагом 1 6  произ­
водят безударное включение передачи 
и одновременно при помощи кулисы 1 4  
и рычага 1 3  выводят часть 1 0  фрикци­
онной муфты из зацепления с  корпусом 1 2 .
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Во. время включения муфты 1 сцепления 
педаль 6  и часть 8  фрикционной муфты 
возвращаются в  исходное положение.

Перед остановкой движущегося транс- 
5 портного средства, нажимая на педаль 6 ( 

через систему рычагов 9  прижимают 
часть 8  к части 1 0  фрикционной муфты, 
которые продолжают вращаться вместе с  
валами 3  и 4 , не изнашивая фрикционный 

10 элемент.
После остановки рычаг 1 6  дерево- - 

цят в нейтральное положение и часть 1 0  
фрикционной муфты занимает исходное 
положение.

1S Таким образом, соединение части 1 0  
фрикционной муфты торможения ведомых 
деталей муфты сцепления посредством 
кулачков (шлиц) с корпусом и кинемати­
чески с рычагом механической коробки 

20 передач увеличивает долговечность фрик­
ционной муфты в три раза и более и 
трансмиссии в целом.
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