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(54) (57) 1.ПОДВЕСКА ДЛЯ НЕКРУГЛОГО 
КОЛЕСА ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА, со­
держащая установленные на раме ры­
чаг, несущий ось колеса, и вал, ки­
нематически связанный кривошипом

с осью колеса, о т л и ч а ю щ а я  
с я тем, что, с целью упрощения 
конструкции при одновременном и с ­
ключении колебаний транспортного 
средства при качении колеса, она 
снабжена шатуном, соединяющим кри­
вошип вала с рс1мой транспортного 
средства, вал смонтирован в рыча­
ге, а передаточное отношение ука­
занной кинематической связи равно 
числу выступов некруглого колеса.

2. Подвеска по п. 1, о т л и ­
ч а ю щ а я с я  тем, что, с 
целью снижения динамических нагру­
зок на транспортное средство, шатун 
выполнен в виде телескопического 
амортизатора.. iS
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Изобретение относится к подвес­
кам транспортных средств, в част­
ности к подвескам их некруглых ко­
лес . .

Наиболее близкой к изобретению . 
по технической сущности и достигае­
мому результату является подвеска 
для некруглого колеса транспортного 
средства, содержащая установленные 
на раме рычаг, несущий ось .колеса, 
и кривошипный вал, кинематически , 
связанный с осью колеса [1].

Недостатком этой подвески явля­
ется сложность ее конструкции.

Цель изобретения - упрощение кон- . 
струкции подвески при одновременном 
исключении колебаний транспортного 
средства при качении колеса.

Поставленная цель достигается ' 
тем, что подвеска для НекругЛого 
колеса транспортного средства, со­
держащая установленный на раме ры­
чаг, несущий ось колеса, и криво­
шипный вал, кинематически связанный 
с осью колеса, снабжена шатуном, 
соединяющим кривошип с рамой тран­
спортного средства, вал смонтирован 
в рычаге, а передаточное отношение 
указанной кинематической связи рав­
но числу выступов некруглого коле­
са..

Для достижения динамических на­
грузок на транспортное средство, 
шатун выполнен в виде телескопи­
ческого амортизатора.

На фиг. 1 схематически представ­
лена предлагаемая подвеска, вид 
спереди; на,фиг. 2 - то же, вид ' 
сбоку; на фиг. 3 - разрез А-А на 
фиг. 2.
! Подвеска предназначена для не­
округлого колеса 1,имеющего несколь- 
'ко*, например, четыре выступа 2 в 
виде упругих опорных башмаков, 
укрепленного на валу 3 с возмож­
ностью вращения на подшипниках 4 от­
носительно полого рычага 5 подвески. 
Рычаг 5 шарнирно подвешен на оси б 
рамы 7 транспортного средства и име­
ет возможность покачиваться при дви­
жении. Внутри рычага 5 на валу 3 за* 
креплено зубчатое колесо 8, нахо­
дящееся в. зацеплении с шестерней 9 
промежуточного вала 10, на котором 
также закреплено зубчатое колесо 11. 
Колесо 11 сопряжено с шестерней 12 
вала 13, снабженного кривошипами 14 
которые, в свою очередь, через ша­
туны-амортизаторы 15 связаны с рамой 
7. Число зубьев колеса 8 вдвое боль­
ше числа зубьев шестерни 9, а общее 
придаточное число образованного та­
ким образом двухступенчатого редук­
тора равно количеству выступов нф- 
круглого колеса ( в данном случае - 
четырем). Удвоенное количество криво­
шипов 14 и шатунов-амортизаторов 15

увеличивает надежность и уменьшает 
нагрузки на подшипники кривошипного 
вала 13. Привод колеса осуществляется 
от трансмиссионного вала 16 через 
карданный вал 1-7, который в целях 

* придания колесу требуемой неравно­
мерности вращения подсоединен к про­
межуточному валу 10 и имеет взаим­
но перпендикулярную ориентацию вилок 
18, как показано на фиг. 1.

Ю
На фиг. 2 расстояние от оси коле­

са до опорной поверхности максималь­
но, а кривошипы 14 находятся в край­
нем нижнем положении благодаря чему 

15 рычаг 5 поднят вверх. Поворот коле­
са из этой позиции приводит к опус­
канию его оси и одновременно к уско­
ренному повороту кривошипа,а, следо­
вательно, к опусканию вниз и рычага 

20 5 подвески благодаря чему рама 7 
сохраняет с достаточной точностью 
свое прежнее расстояние до опорной 
поверхности. После поворота коЛеса 
на угол 45° расстояние от его оси 

25 до опорной поверхности достигает 
минимума, вал 13 поворачивается на 
угол 180°, кривошипы . 14 занимают край­
нее верхнее положение, а рычаг 5 
опускается максимально вниз. При 

30 этом в контакт с опорной поверхностью 
вступает следующий выступ (башмак) 
некруглого колеса и дальнейший его 
поворот приводит к подъему оси, а 
вместе с этим и рычага 5 благодаря 

25 чему рама 7 опять сохраняет свое
прежнее расстояние до опорной поверх­
ности. После поворота колеса еще на 
угол 45с оно вновь занимает позицию, 
показанную на фиг. 2, и при дальней­
шем его повороте цикл движения пов- 
торяется.

Благодаря наличию в приводе кар­
данных сочленений и соответствующей 
ориентации их вилок, а также благо­
даря подсоединению карданного вала 
к промежуточному валу 10, частота 
вращения которого вдвое больше час­
тоты вращения колеса, угловая ско­
рость последнего циклически иэме- 
няется в течение оборота, достигая 
максимума при крайних нижних поло­
жениях оси колеса и минимума - при 
верхних. Указанные колебания угло­
вой скорости колеса необходимы для 

55 обеспечения равномерности поступа­
тельного движения его оси и исклю- 
.чения проскальзывания башмаков по 
опорной поверхности. Для достиже­
ния этой цели карданный вал 17 мож- 

60 но выполнить в виде торсиона или 
ввести в трансмиссию дополнитель­
ное упругое звено (муфту).

Выполнение шатунов 15 в виде 
65 телескопических амортизаторов поз-
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воляет смягчить толчки и удары при 
движении по неровной поверхности и 
упрощает тем самым- конструкцию под­
вески в целом.

Предлагаемая конструкция подвес­
ки обладает простотой и исключает 
колебания транспортного средства 
при качении колеса.
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