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(5 4 )  (5 7 )  ДИФФЕРЕНЦИАЛ ПОВЫШЕН­
НОГО ТРЕНИЯ, содержащий корпус, крес­
товину, сателлиты, введенные в зацепле­
ние с попуосевыми шестернями, пакеты 
•фрикционных дисков и тарельчатые пружи­
ны, расположенные между корпусом и по­
пуосевыми шестернйми , о. т п и ч а ю ­
щ и й  с я тем, что, с цепью повышения 
стабильности блокирующих свойств и дол­
говечности дифференциала, на полуосевых 
шестернях и сателлитах выполнены бурти-i 
ки, сопряженные друг с другом по кони-
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Изобретение относится к транспортно— препятствуют конические опорные поверх»

Щ  машиностроению, преимущественно к яости, выполненные на буртиках сатепли—
явтомобилетракторостроению, тов и лососевы х шестерен, причем линия1

Известен дифференциал повышения тре- контакта опорных поверхностей проходит 
кия, содержащий корпус, крестовину, с а -  5 по образующей конуса зацепления, что 
теллигы, ввеаеннь}е в зацепление с полу- обеспечивает трение качения их при отно-
осевымл шестернями, пакеты фрикцион- сительном вращении сателлитов и полуо- '
ных дисков и тарельчатые пружины, рас - севых шестерен дифференциала, 
положенные между корпусом и подуосевы- Дифференциал работает слецующия об-
ми шестернями C l ] .  10 разом.

Недостатки указанного дифференциала На режиме, когда сипы тарельчатых
заключается в следующем. Относительно пружин 6  превышают осевые усилия в
большой коэффициент гретая скольжения коническом зацеплении, попуосевые шестер-
обусловливает эначитёпьнуйРсилу тре- ни 4 под действием тарельчатых пружин 
ння плоских опорных, поверхностей кресто- ц  6  прижимаются коническими опорными 
шгны и попуосевых шестерен при работе поверхностями к аналогичным поверхно—
дифференциала в режиме, когда сипы таре- стям сателлитов 3. При этом пакеты дис- 
льчатых пружин превышают осевые усилия ков 5 разгружены, и дифференциал рабо- 
кокического зацепления. Следствием этого тает, как простой конический. Так как
является интенсивный износ опорных по- 20 коэффициент трения качения меньше коэф- 
верхностей, который приводит к уменьше- фициента трения скольжения,то сила трения
йию предварительного сжатия тарельчатых качения опорных конических поверхностей 
пружин и уменьшению бокового зазора в сателлитов и попуосевых шестерен прец-
коническом зацеплении. Это ухудшает ста. латаемого дифференциала меньше силы 
бильность блокирующих свойств и снижа- 25 трения скольжения опорных плоских поверх 
ет долговечность дифференциале . ностей крестовины и попуосевых шес-

Целыо изобретения является йовыше -  терен известного устройства, что уцучша -
пае стабильности блокирующих свойств и ет дифференциальный эффект и эбуспав-
дслговечности дифференциала. ливает менее интенсивный изноЬ опорных

Поставленная цель достигается тем, 30 поверхностей. Тем самым обеспечивается 
что в дифференциале повышенного трения, стабильность предварительного сжатия 
содержащем корпус, крестовину, сатепли- тарельчатых пружин и нормальный боко- 
ты, введенные в зацепление с полуосевы- вой зазор в коническом зацеплении. Это
ми шестернями, пакеты фрикционных дис- повышает стабильность блокирующих
ков и тарельчатые пружины, расположен- 35 свойств и долговечность дифференциала, 
ные между корпусом и полуосевыми шее— , JHa режиме, когда осевые усилия в кони- 
тернями, на попуосевых шестернях и са— :ческом зацеплении превышают сипы тарепь— • 
телпитах выполнены буртики, сопряженные чатых пружин, предлагаемый дифференциал 
друг с другом по коническим опорным ; сохраняет все качества известного устрой- 
поверхностям, 4Q ства»

На чертеже представлено устройство
предлагаемого дифференциала. Таким образом, использование изобре-

Корпус 1  содержит крестовину 2 , са- тения повысит долговечность цифференциа- 
теппиты 3, попуосевые шестерни 4, па - па, тяговые свойства машин за счёт
Кеты фрикционных дисков 5 и тарельча- улучшения стабильности блокирующих
тые пружины 6 , Пружины 6  воздействуют свойств дифференциала, а также может
на попуосевые шестерни 4 в направлении снизить расход топлива и износ шин за
прбтиврположном действию осевых усилий счёт улучшения дифференциального эффек- 
в коническом зацеплении. Уменьшению ■ та на режиму, .’корда дифференциол ра-
бокового зазора в коническом зацеплении 50 ботает, как простой конический.

\

Составитель С , Панкратов
Редактор Н. Лазаренко Техред Т.фанта Корректор Г. Решетник

Заказ 8 3 9 2 / 3 6  Тираж 92 5 Подписное
ВНИИПИ Государственного комитета СССР  
по цепам изобретений и открытий 
1 1 3 0 3 5 , Москва, Ж -3 5 , Раушская наб., д. 4/5

Филиал ППП 'П атент', г. Ужгород, уп. Проектная, 4


