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I
Изобретение относится к автомобилям с 

двигателями внутреннего сгорания, преиму­
щественно грузовым.

Известны автомобили, содержащие каби­
ну водителя, раму, двигатель внутреннего 
сгорания, глушитель шума отработавших га­
зов, соединенный с выхлопной трубой, рас­
положенной у рамы автомобиля, источник 
электрического тока и прибор определения 
скорости движения, например спидометр (().

Недостатки таких автомобилей заклю­
чаются в том, что отработавшие газы из дви­
гателя внутреннего сгорания выбрасывают­
ся в атмосферу у поверхности дороги на 
уровне рамы автомобиля, а это приводит к 
загрязнению нижних слоев воздуха при 
движении автомобилей в населенных пунк­
тах и ухудшению санитарного состояния сре­
ды обитания человека. Кроме того, объек­
тивный внешний контроль за соблюдением 
ограничения скорости движения автомоби­
лей в пределах населенных пунктом возмо­
жен только при наличии специальных при­
боров.

Наиболее близким к изобретению техни­
ческим решением является автомобиль, со­
держащий кабину водителя, раму, двигатель
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внутреннего сгорания, глушитель шума от­
работавших газов, соединенный с выхлоп­
ной трубой, расположенной над крышей ка­
бины водителя, источник электрического 
тока и прибор определения скорости движе­
ния, например спидометр (2).

Недостатком данных автомобилей явля­
ется то, что отработавшие газы выбрасы­
ваются в атмосферу вверх за кабиной води­
теля, а при движении автомобиля за преде­
лами населенных пунктов с высокой скорос­
тью поток отработавших газов отбрасывает­
ся встречным воздушным потоком на букси­
руемые прицепы или перевозимый груз, что 
приводит к их загрязнению. Объективный 
внешний контроль за соблюдением ограни­
чения скорости движения автомобилей в 
пределах населенных пунктов также возмо­
жен только при наличии специальных при­
боров.

Цель изобретения — уменьшение загряз­
нения перевозимого груза продуктами сгора­
ния топлива и упрощение визуального внеш­
него контроля за соблюдением ограничений 
скорости движения.

Цель достигается тем, что автомобиль 
снабжен выхлопной трубой, расположенной ■
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у рамы, и распределителем с электромагни­
том управления для соединения глушителя 
попеременно с выхлопной трубой, располо­
женной над крышей кабины водителя или с 
выхлопной трубой, расположенной у рамы 
автомобиля. Электромагнит управления рас­
пределителем соединен с источником элек­
трического тока через спидометр.

На чертеже представлена схема автомо­
биля.

Автомобиль содержит кабину водителя 1, 
раму 2, двигатель 3 внутреннего сгорания, 
глушитель 4 шума отработавших газов, сое­
диненный с выхлопными трубами 5 и 6 соот­
ветственно. расположенными у рамы и над 
крышей кабины, через распределитель 7 с 
электромагнитом 8 управления и пружи­
ной 9. Причем электромагнит 8 управления 
соединен с источником 10 тока через элект­
рические контакты спидометра 11.П ри дви­
жении автомобиля в пределах населенного 
пункта с ограничением скорости движения 
и при непревышении водителем установлен­
ной скорости движения замыкаются предва­
рительно отрегулированные электрические 
контакты спидометра 11, и электромагнит 8 
управления распределителем 7 соединяется 
через спидометр 11 е источником 10 тока. 
Золотник распределителя 7 перемещается и 
соединяет глушитель 4 шума отработавших 
газов с выхлопной трубой 6. При этом от­
работавшие газы не загрязняют нижние слои 
воздуха. При превышении предела скорости 
электрические контакты в спидометре 11 раз­
мыкаются, электромагнит 8 управления рас­
пределителем 7 отсоединяется от источни­
ка 10 тока, и золотник распределителя 7 под 
действием пружины 9 соединяет глушитель 4 
шума отработавших газов с выхлопной тру­
бой 5, расположенной у рамы 2 автомобиля. 
Визуально наблюдаемый выброс отработав­
ших газов через выхлопную трубу 5 является 
признаком превышения скорости движения 
автомобиля. Электрические контакты в спи­
дометре 11 регулируются в соответствии с 
национальными пределами допустимых ско­
ростей движения автомобилей в населенных 
пунктах. При движении автомобиля за пре­
делами населенного пункта со скоростью.
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превышающей разрешенную скорость в на­
селенных пунктах, электрические контакты 
спидометра 11 разомкнуты и распределитель 
7 соединяет глушитель 4 шума отработавших 
газов с выхлопной трубой 5. Выброс отра­
ботавших газов через выхлопную трубу 5 
не приводит к загрязнению прицепов или 
перевозимого груза.

Использование изобретения позволяет 
уменьшить загрязнение прицепного состава 
и перевозимого груза продуктами сгорания 
топлива, что снижает трудозатраты на обслу­
живание. Кроме того, облегчается внешний 
визуальный контроль за соблюдением огра­
ничений скорости движения транспортных 
средств.

Формула изобретения

Грузовой автомобиль, содержащий каби­
ну, водителя, раму, двигатель внутреннего 
сгорания, глушитель шума отработавших 
газов, соединенный с выхлопной трубой, рас­
положенной над крышей кабины, источник 
электрического тока и спидометр, отличаю­
щийся тем, что, с целью уменьшения загряз­
нения перевозимого груза продуктами сгора­
ния топлива и упрощения визуального внеш­
него контроля за соблюдением ограничений 
скорости движения, он снабжен выхлопной 
трубой, расположенной у рамы автомобиля, 
и распределителем с электромагнитом управ­
ления, установленным на выходе из глуши­
теля для соединения глушителя попеременно 
с выхлопной трубой, расположенной над 
крышей кабины или с выхлопной трубой, 
расположенной у рамы автомобиля, при этом 
электромагнит управления распределителем 
соединен с источником электрического тока 
через спидометр.
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