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(54) (57) ДВУХЗВЕННОЕ ТРАНСПОРТ-. 
НОЕ СРЕДСТВО, содержащее тягач с дви­
гателем внутреннего сгорания, рейка топ­
ливного насоса которого и заслонка, уста­
новленная в выпускном коллекторе, связа-. 
ны со штоками пневматических цилиндров, 
.пневматически соединенных управляющей 
магистралью через кран управления с ис­
точником давления, и полуприцеп, связан­

ный с тягачом при помощи шарнира, блоки­
руемого фрикционной муфтой, силовой ци­
линдр которой соединен с тормозным кра­
ном тормозной системы двухзвенного тран­
спортного средства, отличающееся тем, что, 
с целью автоматического повышения устой­
чивости движения при торможении двига­
телем внутреннего сгорания, оно снабжено 
подпружиненным двухпозиционным золот­
ником, имеющим торцовые управляющие 
полости, силовой цилиндр фрикционной муф­
ты связан при помощи указанного золот­
ника с управляющей магистралью, причем 
торцовые полости золотника соединены соот­
ветственно с тормозным краном и управля­
ющей магистралью, а силовой цилиндр фрик­
ционной муфты соединен в первой позиции с  
золотника с тормозным краном, а во второй ® 
позиции золотника — с управляющей ма­
гистралью.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к двухзвен­
ным автомобильным и тракторным поездам.

Известно двухзвенное транспортное сред­
ство, содержащее тягач с двигателем внут­
реннего сгорания, рейка топливного насоса 
которого и заслонка, установленная в выпуск­
ном коллекторе, связаны со штоками пнев­
матических цилиндров, пневматически сое­
диненных управляющей магистралью через 
кран управления с источником давления, 
и полуприцеп, связанный с тягачом при по­
мощи шарнира, блокируемого фрикционной 
муфтой, силовой цилиндр которой соединен 
с тормозным краном тормозной системы двух­
звенного транспортного средства [1].

Недостатком такого двухзвенного тран­
спортного средства является то, что при тор­
можении двигателем внутреннего сгорания 
не обеспечивается устойчивое движение 
транспортного средства, так как возникают 
значительные усилия сжатия в сцепном уст­
ройстве, которые приводят к складыванию 
двухзвенного транспортного средства.

Цель изобретения — автоматическое по­
вышение устойчивости движения двухзвен­
ного транспортного средства при торможе­
нии двигателем внутреннего сгорания тяга­
ча.

Указанная цель достигается тем, что двух­
звенное транспортное средство, содержащее 
тягач с двигателем внутреннего сгорания, 
рейка топливного насоса которого и заслон­
ка, установленная в выпускном коллекторе, 
связаны со штоками пневматических ци­
линдров, пневматически соединенных уп­
равляющей магистралью через кран управ­
ления с источником давления, и полуприцеп, 
связанный с тягачом при помощи шарнира, 
блокируемого фрикционной муфтой, сило­
вой цилиндр которой соединен с тормозным 
краном тормозной системы двухзвенного 
транспортного средства, снабжено подпру­
жиненным двухпозиционным золотником, 
имеющим торцовые управляющие полости, 
силовой цилиндр фрикционной муфты свя­
зан при помощи указанного золотника с уп­
равляющей магистралью, причем торцовые 
полости золотника соединены соответственно 
с тормозным краном и управляющей магист­
ралью, а силовой цилиндр фрикционной муф­
ты соединен в первой позиции золотника 
с тормозным краном, а во второй позиции 
золотника — с управляющей магистралью.

На чертеже представлена схема предла­
гаемого транспортного средства.

Двухзвенное транспортное средство. со­
держит тягач 1 с двигателем внутреннего 
сгорания, рейка 2 топливного насоса кото­
рого и заслонка 3, установленная в выпуск­
ном коллекторе 4, связаны со штоками 5 
и 6 цилиндров 7 и 8, которые пневматичес­
ки соединены магистралью 9 через кран 10
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управления с источником давления 11. Полу­
прицеп 12 связан с тягачом 1 седельным уст­
ройством 13 с фрикционной муфтой 14. Си­
ловой цилиндр 15 фрикционной муфты 14 
соединен магистралью 16 с двухпозицион­
ным золотником 17, имеющим пружину 18. 
Торцовая полость 19 золотника 17 соеди­
нена с магистралью 9 управления двигате­
лем внутреннего сгорания, торцовая по­
лость 20 — с тормозным краном 21 тор­
мозной системы тягача 1 и полуприцепа 12. 
Тормозная система тягача содержит тормоз­
ной кран 21, источник давления 22 и тор­
мозные камеры 23, а тормозная система по­
луприцепа — воздухораспределитель 24, ре­
сивер 25 и тормозные камеры 26. При этом 
золотник 17 в первой позиции соединяет 
силовой цилиндр 15 фрикционной муфты 14 
с тормозным краном 21, а во второй — с ма­
гистралью 9 управления двигателем.

Двухзвенное транспортное средство ра­
ботает следующим образом.

При движении и отсутствии необходи­
мости в торможении магистраль 9 сообще­
на через кран 10 с атмосферой, поэтому за 
счет воздействия усилия возвратной пру­
жины 18 двухпозиционный золотник 17-на­
ходится в положении, при котором силовой 
цилиндр 15 соединен с тормозным краном 21. 
При этом, поскольку водитель не воздей­
ствует на педаль управления тормозным кра­
ном 21, тормозные камеры 23 сообщены с ат- 
мосферой, и в силовом цилиндре 15, свя­
занном с ними, давление равно также атмо­
сферному, т. е. фрикционная муфта 14 не 
заблокирована, вследствие чего не увели­
чивается момент сопротивления повороту 
полуприцепа 12 относительно тягача 1.

Во время торможения основной систе­
мой водитель воздействует на тормозной 
кран 21. В результате сжатый воздух от ис­
точника давления 22 поступает в тормозные 
камеры 23 тягача 1, а также в воздухорас­
пределитель 24, который сообщает тормоз­
ные камеры 26 с ресивером 25, что обеспе­
чивает торможение транспортного средства. 
Одновременно сжатый воздух поступает че­
рез двухпозиционный золотник 17 в сило­
вой цилиндр 15, который блокирует муфту 14, 
что повышает момент сопротивления поворо­
ту полуприцепа 12 относительно тягача 1, 
тем самым предотвращая их складывание 
и повышая устойчивость движения.

При оттормаживании вместе с падением 
давления воздуха в тормозных камерах 23 
и 26 снижается давление и в силовом ци­
линдре 15, что приводит к разблокированию 
фрикционной муфты 14.

Во время торможения вспомогательной 
системой (двигателем) водитель воздейству­
ет на кран 10, который сообщает магист-
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раль 9 с источником давления 11. В резуль­
тате сжатый воздух поступает в пневма­
тические цилиндры 7 и 8 и торцовую по­
лость 19 двухпозиционного золотника 17, 
при этом заслонка 3 и рейка 2 топливного 
насоса соответственно уменьшают проход­
ное сечение выпускного коллектора 4 и по­
дачу топлива топливным насосом в двига­
тель, который переходит на режим прину­
дительного вращения, преодолевая противо­
давление в выпускном коллекторе 4. Одно­
временно за счет действия давления в тор­
цовой полости 19 золотник 17 перемещает­
ся в положение, при котором сжатый воздух 
поступает от магистрали 9 в силовой ци­
линдр 15 фрикционной муфты 14, блокируя 
последнюю. В результате повышается мо­
мент сопротивления повороту полуприце­
па 12 относительно тягача и устойчивость 
движения при торможении двигателем.

4
При прекращении торможения двигате­

лем силовой цилиндр 15 сообщается с атмо­
сферой.

В случае одновременного включения вспо­
могательной и основной тормозных систем, 

5 т. е. при воздействии на кран 10 и тормоз­
ной кран 21, сжатый воздух поступает в 
обе торцовые полости 19 и 20, однако за 
счет дополнительного усилия возвратной 
пружины 18 золотник 17 соединяет силовой 

10 цилиндр 15 с магистралью, соединяющей тор­
мозной кран 21 с тормозными камерами 23 
тягача 1, т. е. муфта 14 также блокируется, 
повышая устойчивость движения при тор­
можении.

Таким образом, автоматически повыша- 
15 ется устойчивость движения транспортного 

средства при торможении двигателем, что 
делает безопасным движение при одновре­
менном улучшении условий труда водителя.
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