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(54) (57) ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО по 
авт. св. № 943040, отличающееся тем, что, 
с целью повышения эффективности тормо­
жения транспортного средства за счет ав­

томатического регулирования вязкостно-тем­
пературного режима тормрзной жидкости, 
оно снабжено дополнительными двухпози­
ционными золотниковыми распределителями 
и управляющими ими терморегуляторами, ус­
тановленными в полостях колесных тормоз­
ных цилиндров, а тормозные шланги разме­
щены в дополнительных трубопроводах, по­
лости которых с одной стороны непосред­
ственно подключены к всасывающей трубе 
воздухоочистителя двигателя, а с другой 
через дополнительные двухпозиционные зо­
лотниковые распределители соединены с вса­
сывающей трубой системы отопления и ох­
лаждения воздуха кабины и с подкапотным 
пространством двигателя.
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Изобретение относится к транспортному 

машиностроению, а именно к тормозным сис­
темам транспортных средств.

По основному авт. св. № 943040 известно 
транспортное средство, содержащее смон­
тированные на остове двигатель внутренне­
го сгорания с воздухоочистителем, систему 
отопления и охлаждения воздуха кабины, 
закрытые тормозные механизмы колес, име­
ющие впускные и выпускные воздухопрово­
ды системы охлаждения тормозных механиз­
мов, главный тормозной гидроцилиндр, пнев­
матически связанный с тормозной педалью 
и соединенный гидротрубопроводами с колес­
ными тормозными гидроцилиндрами, уста­
новленными в закрытых тормозных меха­
низмах, двухпозиционные золотниковые рас­
пределители с системой управления для из­
бирательного сообщения впускных трубо­
проводов с всасывающей трубой системы 
отопления и охлаждения воздуха -кабины и 
с подкапотным пространством двигателя 
внутреннего сгорания, при этом впускные 
воздухопроводы системы охлаждения тор­
мозных механизмов соединены с всасываю­
щей трубой системы отопления и охлажде­
ния, а выпускные соединены с всасывающей 
трубой воздухоочистителя двигателя внут­
реннего сгорания, и система управления обо­
рудована датчиками температуры, установ­
ленными в тормозных механизмах [1].

Недостатком известного устройства яв­
ляется то, что его система управления, 
обеспечивая оптимальный температурный ре­
жим тормозных механизмов, не обеспечи­
вает оптимального температурного режима 
рабочего тела гидравлического тормозного 
привода транспортного соедства в широком 
диапазоне температур. Из-за большой вяз­
кости тормозной жидкости при низких тем­
пературах наблюдается запаздывание тор­
можения, а из-за малой вязкости тормозной 
жидкости при высоких температурах появ­
ляется утечка жидкости через соединения 
и манжеты. Если тормоза работают в тяже­
лых условиях и колесные цилиндру сильно 
нагреваются, тормозная жидкость может 
закипать. При этом в ней образуются пу­
зырьки, что влечет за собой отказ тормозов 
из-за так называемого «провала педали».

Цель изобретения — повышение эффек­
тивности торможения транспортного сред­
ства за счет автоматического регулирова­
ния вязкостно-температурного режима тор­
мозной жидкости.

Указанная цель достигается тем, что 
транспортное средство, содержащее смон­
тированные на остове двигатель внутреннего 
сгорания с воздухоочистителем, систему 
отопления и охлаждения воздуха кабины, 
закрытые тормозные механизмы колес, име­
ющие впускные и выпускные воздухопрово­
ды системы охлаждения тормозных меха­

низмов, главный тормозной гидроцилиндр, 
пневматически связанный с тормозной пе­
далью и соединенный гидротрубопроводами 
с колесными гидроцилиндрами, установлен­
ными в закрытых тормозных механизмах, 
двухпозиционные золотниковые распредели­
тели с системой управления для избира­
тельного сообщения впускных трубопрово­
дов с всасывающей трубой системы отопле­
ния и охлаждения воздуха кабины и с под­
капотным пространством двигателя, при 
этом впускные воздухопроводы системы ох­
лаждения тормозных механизмов соединены 
с всасывающей трубой системы отопления 
и охлаждения, а выпускные соединены с вса­
сывающей трубой воздухоочистителя двига­
теля и система управления оборудована дат­
чиками температуры, установленными в тор­
мозных механизмах, снабжено дополнитель­
ными двухпозиционными золотниковыми рас­
пределителями и управляющими ими термо­
регуляторами, установленными в полостях 
колесных тормозных цилиндров, а тормоз­
ные шланги размещены в дополнительных 
трубопроводах, полости которых с одной сто­
роны непосредственно подключены к вса­
сывающей трубе воздухоочистителя двига­
теля, а с другой через дополнительные зо­
лотниковые распределители соединены с вса­
сывающей трубой системы отопления и ох­
лаждения воздуха кабины и с подкапотным 
пространством двигателя.

На чертеже показана схема транспорт­
ного средства.

Устройство содержит остов 1, двигатель 
2 внутреннего сгорания с воздухоочистите­
лем 3, имеющим всасывающую трубу 4 и 
воздухозаборник 5, колесные тормозные ме­
ханизмы 6 колес 7, систему 8 отопления и 
охлаждения воздуха кабины, имеющую вса­
сывающую трубу 9 с фильтром 10 и забор­
ником 11 воздуха из атмосферы, впускные 
12 и выпускные 13 воздухопроводы тормоз­
ных механизмов. Внутренние объемы тор­
мозных механизмов 6 посредством впускных 
воздухопроводов 12 и двухпозиционных рас­
пределителей 14 соединены с всасывающей 
трубой 9 системы 8 отопления и охлажде­
ния воздуха кабины и с подкапотным про­
странством 15 двигателя 2 внутреннего сго­
рания, а посредством выпускных трубопро­
водов 13 — с всасывающей трубой 4 воз­
духоочистителя 3. В тормозных механизмах 6 
установлены датчики 16 температур, с ко­
торыми связаны золотники распределителей 
14, а в гидрополостях колесных тормозных 
гидроцилиндров 17 встроены терморегуля­
торы 18, соединенные штоками с дополни­
тельными двухпозиционными золотниковыми 
распределителями 19. Гидротрубопроводы 20, 
сообщающие главный тормозной гидроци­
линдр 21 с колесными тормозными гидро­
цилиндрами 17, установлены внутри допол­
нительных трубопроводов 22, входы которых
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посредством впускных воздухопроводов 23 
и дополнительных двухпозиционных распре­
делителей 19 соединены с всасывающей тру­
бой 9 системы 8 отопления и охлаждения 
воздуха кабины с подкапотным простран­
ством 15 двигателя 2 внутреннего сгорания, 
а выходы посредством выпускных трубопро­
водов 24 — с всасывающей трубой 4 воз­
духоочистителя. Главный тормозной гидро­
цилиндр кинематически связан с педалью 
25. Терморегуляторы 18 содержат в себе Ю 
вещество 26, чувствительное к изменению 
температуры тормозной жидкости. В зави­
симости от расширения или сжатия веще­
ства 26 перемещаются поршни со штоками 
терморегуляторов 18 и воздействуют на зо­
лотники дополнительных распределителей 19. 
Начало расширения, сжатия вещества 26 со­
ответствует началу ухудшения вязкостных 
свойств тормозной жидкости при высоких 
и низких температурах.

При работающем двигателе 2 внутрен- 20 
него сгорания во всасывающей трубе 4 воз­
духоочистителя 3 создается сильное разре­
жение, под действием которого воздух из 
атмосферы через воздухозаборник 5 посту­
пает во всасывающую трубу 4 воздухоочис­
тителя 3. С другой стороны, во всасываю- 25 
щую трубу 4 поступает воздух по выпускным 
трубопроводам 13 и 24. При этом, в зависи­
мости от теплового состояния тормозных 
механизмов и от расширения или сжатия 
вещества 26, двухпозиционные распредели- 30 
тели 14 и 19 обеспечивают забор воздуха 
или из всасывающей трубы 9 системы 8 
отопления и охлаждения воздуха кабины 
(при перегретых тормозных механизмах и 
предельном нагреве тормозной жидкости, 
соответствующем началу ухудшения ее вяз- 35 
костных свойств), что вызывает охлаждение

тормозных Механизмов главного тормозного 
гидроцилиндра 21, гидротрубопровода 20 и 
колесных гидроцилиндров 17, или из под­
капотного пространства 15 двигателя 2 
внутреннего сгорания (при переохлаждении 
тормозных механизмов и предельном охлаж­
дении тормозной жидкости, соответствую­
щем началу ухудшения ее вязкостных 
свойств), что вызывает нагрев тормозных 
механизмов 6 и элементов тормозной гид­
росистемы 21, 20, 17 и тормозной жидкости.

Забор воздуха из подкапотного простран­
ства 15 двигателя внутреннего сгорания 
может производиться, например, в области 
выпускного коллектора двигателя, темпе­
ратура которого может достигать 300°С.

Благодаря введению в тормозную систе­
му транспортного средства подсистем авто­
матического охлаждения и нагрева гидрав­
лического контура и тормозных механизмов 6 
от подачи сигналов датчиков. 16 температур 
и терморегуляторов 18, обеспечивается ста­
бильный температурный режим работы всей 
системы без значительного изменения вяз­
кости тормозной жидкости. Введение в уст­
ройство дополнительных двухпозиционных 
золотниковых распределителей 19 позволя­
ет обогревать или охлаждать по отдельнос­
ти или совместно в зависимости от степени 
температурного режима и тормозные меха­
низмы 6 и элементы гидравлической систе­
мы 21, 20 и 17.

Предлагаемое изобретение позволяет уве­
личить эффективность гидростатической 
тормозной системы и значительно расширить 
диапазон ее применения для тормозных 
систем транспортных средств, используемых 
в различных природно-климатических усло­
виях.
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