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(54) ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА АВТОПОЕЗДА

I
Изобретение относится к автомобиле­

строению, в частности к тормозным системам 
автопоезда.

Наиболее близким к предлагаемому яв­
ляется тормозная система автопоезда, со­
держащая источник питания, тормозной 
кран, одна из секций которого соединена с 
тормозными камерами тягача, а другая — 
с воздухораспределителем прицепа, кран 
управления пневматическими цилиндрами, 
шток одного из которых связан с заслонкой, 
установленной в выпускном коллекторе 
двигателя, а шток другого - с рейкой топ­
ливного насоса, при этом полости пнев­
матических цилинiфoв связаны магистра­
лью с управляющей полостью секции тор­
мозного крана, относящейся к прицепу (I].

Известная тормозная система обеспечи­
вает пропорциональное подтормаживание 
прицепа в зависимости от эффективности 
торможения ;1вигателем, однако это подтор- 
мажнвание осуществляется одинаково как 
для притормаживания на уклоне, так и для 
торможения дви1аюлем па ровном участке. 
Эта система не учитывает ии угла уклона 
дороги, ни загрузки прицепов, э это суще- 
стне.шю влияет на \тгойчивост!. движения
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поезда. Так, например, при максимальном за ­
крытии заслонки секция прицепа тормозно­
го крана управляется максимальным давле­
нием, что приводит при порожнем прице­
пе к блокировке колес, а при полной загруз­
ке прицепа и малом угле открытия заслонки 
при движении на уклоне прицеп набегает 
на тягач, так как давление в секции прицепа 
тормозного крана пропорционально углу от­
крытия заслонки. Поезд движется ускорен­
но. Указанная система усложняет управле­
ние поездом, так как эффект от торможения 
двигателем транспортного средства зависит 
от профиля дороги, от загрузки прицепов и 
от включения передачи.

Целью изобретения является повышение 
эффективности торможения двигателем внут­
реннего сгорания автопоезда и упрощение уп­
равлением при торможении двигателем пу­
тем автоматического поддержания требуе­
мого давления в тормозных камерах прице­
па.

Цель достигается тем. что тормозная сис­
тема снабжена двумя распределителями, по­
следовательно устанопленными в магистра­
ли, подключенной к учравляютей полости 
секции тормозного крапа, относящейся к при-
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«цепу, при этом золотник первого от указан­
ной полости распределителя оборудован ки­
нематической связью для соединения с бук­
сирным крюком тягача, имеющим амортиза­
торы противоположного действия, а второй 
распределитель выполнен с пневматическим 
управлением, причем его управляющая ка­
мера подключена к выходу крана управления.

На чертеже изображена схема тормоз­
ной системы автопоезда.

Система содержит источники I и 2 пита­
ния, тормозной кран 3, соединенный магист­
ралями 4 и 5 соответственно одной секцией 
6 с тормозными камерами 7 тягача, а второй 
секцией 8 — с воздухораспределителем 9 при­
цепа. Кран 10 подключен к источнику 1 пи­
тания, к пневматическим цилиндрам 11 и 12 
и к зоЛотНиковому распределителю 13, кото­
рый в свою очередь пневматически связан 
трубопроводом с трехпозиционным золот­
никовым распределителем 14 и источником 1 
питания. Пневматические цилиндры 1! и 12 
соответственно связаны штоками с заслон­
кой 15, установленной в выпускном коллек­
торе 16 двигателя (на чертеже не показан), 
и с рейкой 17 топливного насоса. Трехпо-. 
зиционный золотниковый распределитель 14 
кинематически связан с крюком 18 с упруги­
ми элементами двухстороннего действия 
(пружинами) сцепного устройства 19, а тру­
бопроводом 20 соединен с полостью 21 управ­
ления секцией прицепа тормозного крана '3.

При торможении двигателем внутреннего 
сгорания автопоезда водитель воздействует 
на кнопку управления крана 10, при этом 
сжатый воздух от источника 1 питания пода­
ется по трубопроводу в полость управле­
ния пневматическими цилиндрами 11 и 12. 
В результате заслонка 15 и рейка 17 соот­
ветственно уменьшают проходное сечение 
выпускного коллектора 16 и исключают по­
дачу топлива насосом в двигатель внутрен­
него сгсграния. Одновременно с поступле­
нием сжатого воздуха В пневматические ци­
линдры I! и 12, воздух воздействует на зо­
лотниковый распределитель 13, последний 
занимает позицию, при которой источник 1 
питания сообщается с трехпозиционным зо­
лотниковым распределителем 14. Последний 
занимает позицию, соответствующую уси­
лию В'сцепном устройстве 19. В случае воз­
никновения усилий сжатия (прицеп набе­
гает на тягач) крюк движется влево и рас­
пределитель 14 занимает позицию, й,ри кото­
рой полость 21 тормозного крана 31 'соедине­
на с распределителем 13, а значит и с источ­
ником 1 питания. В результате тормозной 
кран 3 сообщает секцию 8 и магистраль 5 
с источнггком 1 питания, и сжатый воздух 
воздействует на воздухораспределитель 9 
прицепа, вызывая сообщение тормозных 
камер прицепа с источником 2 питания, уста­
новленным на прицепе. Происходит подтор- 
маживание прицепа. В случае получения
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усилий, близких к нулю, крюк 18 перемеща­
ется вправо и распределитель 14 занимает 
нейтральную позицию, при которой давле­
ние в полости 21 постоянное, обеспечиваю­
щее постоянную силу торможения. При воз­
никновении усилий растяжения распредели­
тель 14 сообщает полость 21 управления тор­
мозного крана 3 с атмосферой, вызывая 
уменьшение давления в тормозных камерах 
прицепа. При прекращении воздействия во­
дителя на кнопку управления крана 10 он 
возвращается в первоначальное положение 
под воздействием пружины и сообщает пнев- 
моцилиндры И и 12 с атмосферой. Одновре­
менно распредедитель 13 занимает позицию, 
при которой входная полость распределителя 
14 сообщается с атмосферой. Под воздей­
ствием пружин поршни пневматических ци­
линдров 11 и 12 возвращается в исходное 
голожение, при этом заслонка 15 увеличива 
ет проходное сечение выпускного коллектора 
16, а рейка 17 топливного насоса переводит­
ся в первоначальное положение. Так как тя­
гач перестал тормозиться, начинают возрас­
тать растягивающие усилия в сцепном уст­
ройстве 19 и распределитель 14 сообщает по­
лость 21 тормозного крана 3 с атмосферой. 
Под действием пружины занимают исход­
ное положение элементы секции 8 тормозно­
го крана 3, сообщая с. атмосферой магист­
раль 5, соединяющую ее с воздухораспреде­
лителем 9 прицепа. Золотник воздухораспре­
делителя 9 перемещается в исходное поло­
жение и, запирая источник 2 питания, сооб­
щает с атмосферой тормозные камеры при­
цепа, вследствие этого подтормаживание 
прицепа прекращается. Таким образом по­
вышается эффективность торможения двига 
телем внутреннего сгорания автопоезда на
15— 20% -

Данная система универсальна. Она учи­
тывает уклон дороги, загрузку прицепу 
и позволяет увеличить скорость движения 
автопоезда на склоне на 10—15°/о- Так как 
тормозная мощность двигателя внутренне­
го сгорания тратится только на торможение 
тягача, то управление автопоездом значи­
тельно облегчается.

45 Формула изобретения

Тормозная система автопоезда, содержа­
щая источник питания, тормозной кран, од­
на из секций которого соединена с тормо­
зными камерами тягача, а другая — с врз- 
духораспределителем прифепа, кран управ­
ления пневматическими цилиндрами, шток 
одного из которых связан с заслонкой, уста­
новленной в выпускном коллекторе двига­
теля, а шток другого — с рейкой топливно- 

55 го насоса, при этом полости пневматических 
цилиндров связаны магистралью с управ­
ляющей полостью секции тормозного крана, 
относящейся к прицепу, отличающаяся тем.
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что, с целью повышения эффективности тор­
можения двигателем внутреннего сгорания 
и упрощения управлением при торможе­
нии им путем автоматического поддержа­
ния требуемого давления в тормозных каме­
рах прицепа, она снабжена двумя распре­
делителями, последовательно установлен­
ными в магистрали, подключенной к управ­
ляющей полости секции тормозного крана, 
относящейся к прицепу, при этом золотник 
первого от указанной полости распредели­
теля оборудован кинематической связью 10

для соединения с буксирным крюком тягача, 
имеющим амортизаторы противоположного 
действия, а второй распределитель выполнен 
с пневматическим управлением, причем его 
управляющая камера подключена к выходу 
крана управления.
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