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1
Изобретение относится к автомобиле­

строению, в частности, к противобпокиро- 
вочным гидравлическим тормозным систе­
мам транспортных средств.

Наиболее близким из известных тех­
нических решений является модулятор 
давления для противобпокировочной тор­
мозной системы транспортного средства, 
содержащий корпус с золотниковой каме­
рой, подключенной к напорной, сливной и 
соединительной магистралям, последняя 
из которых связана с колесными цилинд­
рами, два подпружиненных относительно 
друг друга соосных золотника, обеспечи­
вающих в нерабочем положении сообщение 
между напорной и соединительной магист­
ралями, и соленоиды управления золотника,' 
при этом первый золотник установлен с 
возможностью разобщения Соединительной 
и сливной магистралей в нерабочем поло- 
жеиии и их сообщения, в рабочем положе­
нии, а второй золотник установлен с возг* 
можностью разобщения напорной и соеди­
нительной в рабочем положении Ш .

15

Однако схема известного модулятора 
не позволяет осуществить выдержку дав­
ления в тормозных камерах сразу после 
фазы нарастания давления. Таким обра­
зом, известный модулятор обестечива- 
ет только двух- и трехфазный (с  выдерж­
кой после фаа№1 сброса) режим регулиро­
вания давления воздуха в тормозных ка­
мерах и не позволяет осуществить наибо­
лее перспективный многофазовый режим 
регулирования, без которого невоэмож 
но создание адаптивных протйвоблбкиро- 
вочных тормозных систем. Кроме того, 
из-за одновременного ыспючения двух со­
леноидов в фазе вьдаержки имеет место 
повышенный расход электроэнергии огра­
ниченного по мощности источника элек­
трического тока, установленного на авто­
мобиле. Увеличенный расход электроэнер­
гии в результате нерациональных схемы 
и алгоритма управления клапанами мо­
дулятора вызывает снижение надежности 
работы противобпокировочной тормозной 
системы, а также других узлов (потреби-
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теней эпектроэнергии) и агрегатов транс­
портного средства. Известный модупятор 
имеет также сравни те пьно спожную кон­
струкцию.

Цепь изобретения -  упрощение конст- 5 
рукции модупятора при одновременном по­
вышении надежности тормозной системы.

Указанная цель достигается тем, что 
первый золотник расположен с возможнос­
тью перекрытия в рабочем положении на- ю 
порной магистрали, а рабочий ход каждо­
го золотника равен расстоянию между их 
торцами при отсутствии управляющих сиг­
налов на обмотках соленоидов управления, 
при этом каждый золотник установлен в 5̂ 
контакте с толкателем соответствующего 
соленоида управления.

На фиг, 1 изображен вариант модуля­
тора давления для противоблокировочной 
тормозной системы транспортного сред- 
ства; на фиг, 2 -  сравнение сигналов 
управления работой (принцип модуляции 
давления) модупятора в трехфазовом ре­
жиме; а -  для предлагаемого модулято­
ра, б и в -  для известных модуляторов, 35 
иллюстрирующие последовагельносгьподачи 
команд, необходимых для включения соле­
ноидов (И| и И £ -  эпектросигналы соот­
ветственно на первом и втором солено­
идах); на фиг. 3 принцип многофазового 
регулирования давления предлагаемым мо- . 
дупятором.

Модупятор давления для противобпоки- 
ровочной тормозной системы транспорт­
ного средства (фиг. 1 ) содержит верхний 
1  и 'НИЖНИЙ 2 золотники, уп)ругий эле­
мент 3 -  распорную пружину, толкатели 
4 и 5 верхнего и нижнего золотника, верх­
ний и нижний соленоиды 6 и 7 золотни­
ков, корпус 8 с золотниковой камерой, 
соединительную магистраль 9, связываю­
щую модупятор с колесными цилиндрами, 
напорную 1 0  и спивную 1 1  магистрали, 
крышки 1 2  -и 13 корпуса.

Модупятор работает следующим обра- 
зом,

В исходном положении (фиг, 1 ), ког­
да сигналы управления и отсутст­
вуют, золотники 1  и 2 под действием 
расположенного между ними упругого эле-^® 
мента 3 находятся соответственно в вер­
хнем и нижнем положениях. В этом случае 
магистрали 10 и 9 сообщаются между со­
бой, а магистраль 1 1  перекрыта золотни­
ком 1 .При обычном торможении рабочая 55 
жидкость под давлением из тормозного кра­
на через напорную магистраль 1 0  и магист­
раль 9 поступает в колесные тормозные

цилиндры. При торможении в условиях, ко­
торые могут вызывать юз (блокировку) 
затормаживаемых колес транспортного 
средства, противобпокировочная система 
должна снизить давление в колесных 
цилиндрах (процесс показан пинией тп  на 
фиг, 2 ).  Для этого на соленоид 6 (фиг. 1 ) 
поступает сигнал управления что изоб­
ражено графически на фиг. 2 а. В резуль­
тате действия соленоида 6 толкатель 4 , 
преодолевая усилие упругого элемента 3 , 
перемещает золотник 1  вниз до упора в 
золотник 2. В данном случае напорная 
магистраль 1 0  закрывается золотником 
1, а магистрали 9 и 11 сообщаются меж­
ду собой и давление в магистрали 9 по­
нижается.

Для обеспечения выдержки постояино- 
го давления Р  (линия п? на фиг, 2 ) на 
соленоид 7 поступает сигнал управления 
Ид и одновременно снимается сигнал И, 
с соленоида 6 , что графически показано 
на фиг. 2а. Золотник 1 под действием 
элемента 3 переместится вверх (фиг, 1 ) 
и 2 -  вверх, В данном случае магистра­
ли 9, 10 и 11 перекрываются, а величи­
на давления в магистрали 9 остается по­
стоянной. Повторное затормаживание пу­
тем увеличения давления Р  (линия Рй на 
фиг. 2 ) достигается при снятии сигнала 
управления ИдС соленоида 7. В этом 
случае золотник 2  под действием элемен­
та 3 возвращается в исходное положение 
(фиг. 1 ), и цикл нарастания давления Р  
при торможении будет повторяться анало­
гично описанному.

Схема описанного модупятора исключа­
ет недостаток известных модуляторов, за­
ключающийся в том, что в результате за- , 
паздывания срабатывания одного из соле­
ноидов нарушится функционирование про­
тивоблокировочной системы и может про­
изойти непредвиденное растормаживание.
В описанном мoдyпятqpe сигнал управле­
ния подается только на один соленоид, 
который управляет одним лишь золотником, 
а другой золотник перемещается под 
действием уп1^гого  элемента, что . обес­
печивает понышенную надежность системы.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Модупятор давления для противобло­
кировочной тормозной системы транспорт­
ного средства, содержащий корпус с зо­
лотниковой камерой, подключенной к на­
порной, сливной и соединительной магист-
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рап$<м, последняя из ко'1'орых связана с 
колесными иипиндрами, два подпружинен­
ных относительно друг: друга соосных 
золотника, оСеспечиваюших в нерабочем 
положении сообщение между напорной и $ 
соединительной магистралями, и солено­
иды управления золотниками, при этом 
первый золотник установлен с возможнос­
тью разобщения соединительной и сливной 
магистралей в нерабочем положении и их ю 
сообщения в рабочем положении, а второй 
золотник установлен с возможностью ра­
зобщения напорной и соединительной ма­
гистралей в рабочем положении, о т л и ­
ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью уп- 15 
рошения конструкции модулятора при од­
новременном повышении надежности тор­
мозной системы, первый золотник рас -

положен с возможностью перекрытия в ра­
бочем положении напорной магистрали, а 
рабочий ход каждого золотника равен рас­
стоянию между их торцами при отсутст­
вии управляющих сигналов на обмотках 
соленоидов управления.

''2 . Модулятор поп.  1 , о т л и ч а -  
ю ш и й с я тем, что каждый золотник 
установлен в контакте с толкателем соо^- 
вествукяцего соленоида управления.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 

1. 1^ревич Л., и Жирнов С. Н Моду­
ляторы противобпокировочных устройств 
в пневматических ; тормозных системах. 
Экспрессн1нфор«иация 'Конструкции авто­
мобилей' № 1, А., НИИАвтопром, 1975, 
с. 36, рис. 2 (прототип).
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