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1
Изобретение относится к тракторному и 

сельскохозяйственному машиностроению.
По основному авт. св. № 734052 извест­

но двухзвенное транспортное средство, со­
держащее тягач, оборудованный гидросисте­
мой, связанное с тягачом дышло, шарнирно 
закрепленное на поворотном устройстве, 
прицепа, автоматический увеличитель сцеп­
ного веса тягача, выполненный в виде упруго- 
деформируемого элемента, одним концом 
опирающегося на дьшло, а другим шарнирно 
соединенного с гидроцилиндром, установлен­
ным на поворотном устройстве прицепа, маят­
ник, закрепленный на тягаче, причем штоко­
вая и бесштоковая полости гидроцилиндра 
соединены с гидросистемой тягача посред­
ством распределителя, золотник которого ки­
нематически связан с указанным маятником, 
пневматическую тормозную систему прицепа 
и соединительные магистрали, связывающие 
гидро- и пневмосистемы тягача и прицепа [1].

Недостатком указанного транспортного 
средства является невозможность осуществ­
ления динамического регулирования тормоз­
ных сил на осях прицепа, что приводит к 
нерациональному использованию перерас­
пределенного сцепного веса и значительно
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снижает эффективность торможения и устой­
чивость движения двухзвенного транспорт­
ного средства.

Цель изобретения — осуществление ди­
намического регулирования тормозных сил 
на осях прицепа.

Цель достигается тем, что в приводе 
тормозов прицепа установлен дифференци­
альный регулятор тормозных сил, соединен­
ный магистралью управления с бесштоковой 
полостью гидроцилиндра автоматического 
увеличения сцепного веса тягача.

На чертеже схематически показано двух­
звенное транспортное средство.

Двухзвенное транспортное средство со­
держит тягач 1, оборудованный гидросисте­
мой, связанное с тягачом дышло 2, шарнир­
но закрепленное на поворотном устройстве 3 
прицепа 4, автоматический увеличитель сцеп­
ного веса тягача, выполненный в виде 
упругодеформируемого элемента 5, одним 
концом опирающегося на дышло 2, а дру­
гим шарнирно соединенного с гидроцилинд­
ром 6, установленным на поворотном уст­
ройстве 3 прицепа 4, маятник 7, закреплен­
ный на тягаче 1, причем штоковая 8 и бес­
штоковая 9 полости гидроцилиндра 6 сое-
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дииены с гидросистемой тягача посредством 
распределителя 10, золотник которого ки­
нематически связан с маятником 7. На при­
цепе 4 установлен ресивер 11 пневматичес­
кой тормозной системы прицепа, соединен­
ный магистралью 12 с распределителем 13. 
Распределитель 13 соединен магистралью 
14 с тормозной системой тягача и магист­
ралью 15 с дифференциальным регулятором 
16 тормозных сил, связанным магистралью 
управления 17 с бесштоковой полостью 9 
гидроцилиндра 6. Дифференциальный регу­
лятор тормозных сил 16 соединен магист­
ралью 18 с тормозными камерами 19 перед­
ней оси и магистралью 20 — с тормозными 
камерами 21 задней оси прицепа.

Двухзвенное транспортное средство ра­
ботает следующим образом.

При торможении маятник 7 вследствие 
инерционности отклоняется вперед по от­
ношению к направлению движения двух­
звенного транспортного средства и переме­
щает золотник распределителя 10, который 
соединяет напорную магистраль гидросис­
темы тягача 1 с бесштоковой полостью 9 с 
гидроцилиндра 6, а штоковую полость 8 — 
со сливом. В результате этого рабочая жид­
кость по гидросистеме тягача и прицепа 
поступает в бесштоковую полость 9 гидро- 
цилиндра 6 и воздействует на его поршень, 
который, перемещаясь, вытесняет жидкость 
из штоковой полости 8 в полость слива 
гидросистемы тягача. При этом гидро­
цилиндр 6 поворачивает упругодеформируе- 
мый элемент 5, который воздействует на 
дышло 2 прицепа 4. Дышло 2 стремится 
повернуться против часовой стрелки и воз­
действует на буксирное устройство тягача 
1. Это приводит к догружению задних колес 
тягача и прицепа. Кроме того, рабочая жид­
кость из бесштоковой полости 9 по магист­
рали управления 17 поступает в дифферен­
циальный регулятор 16, к которому подво­
дится сжатый воздух из ресивера 11 прице­
па 4 через распределитель 13. Дифферен­
циальный регулятор 16 перераспределяет 
давление воздуха, подводимого к тормоз­
ным камерам 19 и 21, в зависимости от 
давления в бесштоковой полости 9 гидро­
цилиндра 6. Вследствие того, что .давление
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в бесштоковой полости 9 является функцией 
замедления, так как оно определяется по­
ложением золотника распределителя 10, 
который кинематически связан с маятни­
ком 7, а перераспределение веса при тор- 

5 можении также является фукнкцией замед­
ления, то и давление воздуха в тормозных 
камерах 19 и 21 будет зависеть от перерас­
пределения сцепного веса. Таким образом 
осуществляется динамическое регулирова­
ние тормозных сил. При прекращении воз­
действия н а тормозную педаль тягача 
воздух из тормозных камер 19 и 21 прице­
па 4 выходит в атмосферу через дифферен­
циальный регулятор 16 и распределитель 13, 
колеса прицепа растормаживаются, золот- 

^ 5  ник распределителя 10 возвращается в ис­
ходное положение, а жидкость из бесшто­
ковой полости 9 гидроцилиндра 6 и из диф­
ференциального регулятора 16 тормозных 
сил поступает в сливную полость гидросис­
темы тягача.

20 Изобретение позволяет осуществить ди­
намическое регулирование тормозных сил 
на осях прицепа, что приводит к более эф­
фективному использованию сцепного веса 
при торможении и к повышению устойчи- 

2 5  вости движения двухзвенного транспортного 
средства вследствие уменьшения вероятно­
сти ' блокирования колес прицепа.
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Формула изобретения

Двухзвенное транспортное средство по 
авт. св. № 734052, отличающееся тем, что, 
с целью осуществления динамического регу­
лирования тормозных сил на осях прице- 

35 па в приводе тормозов прицепа, установлен 
дифференциальный регулятор тормозных 
сил, соединенный магистралью управления 
с бесштоковой полостью гидроцилиндра ав­
томатического увеличителя сцепного веса 
тягача.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 
1. Авторское свидетельство СССР 

№ 734052, кл. В 62 О 53/04, 1977.
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