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(54) (57) 1. ТОРМОЗН'ОЙ КРАН, содер­
жащий размещенные в корпусе диафрагму 
с закрепленными на ней полым седлом, до­
полнительную диафрагму и связанный с 
ней подвижный элемент передаточного уст­

ройства, размещенный между диафрагмами 
упругий элемент передаточного устройства, 
при этом с одной стороны диафрагмы обра­
зованы полость управления и нагнетатель­
ная полость, разобщенные впускным кла­
паном, а полое седло установлено с воз­
можностью взаимодействия с упругим эле­
ментом и с выпускным клапаном, отличаю­
щийся тем, что, с целью сохранения рабо­
тоспособности крана в случае выхода из 
строя диафрагмы, подвижный элемент вы­
полнен полым и взаимосвязан с внутрен­
ней частью полого седла, образуя с послед­
ним полость, сообщенную с атмосферой.

2. Тормозной кран по п. 1, отличающий­
ся тем, что полость между диафрагмами 
и подвижным элементом изолирована от 
■атмосферы.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к пневмати­
ческим тормозным системам транспортных 
средств.

Наиболее близким к изобретению явля­
ется тормозной кран, содержащий разме­
щенные в корпусе диафрагму с закреплен­
ным на ней полым седлом, дополнительную 
диафрагму и связанный с ней подвижный 
элемент передаточного устройства, разме­
щенный между диафрагмами упругий эле­
мент передаточного устройства, при этом 
с одной стороны диафрагмы образована 
полость управления и нагнетательная по­
лость, разобщенные впускным клапаном, 
а полое седло установлено с возможностью 
взаимодействия с упругим элементом с вы­
пускным клапаном [1]л

Недостатком известного тормозного кра­
на является его неработоспособность при 
выходе из строя диафрагмы, так как в этом 
случае, при нажатии на тормозную педаль, 
сжатый воздух сквозь поврежденную диа­
фрагму выходит в атмосферу через атмо-, 
сферную полость, что влечет за собой не­
срабатывание тормозов транспортного сред­
ства и, как следствие — аварийную ситуа­
цию.

Цель изобретения — создание конструк­
ции для сохранения работоспособности кра­
на в случае выхода из строя диафрагмы.

Цель достигается тем, что в тормозном 
кране, содержащем размещенные в корпу­
се диафрагму с закрепленным на ней по­
лым седлом, дополнительную диафрагму 
и связанный с ней подвижный элемент пере­
даточного устройства, размещенный меж­
ду диафрагмами упругий элемент переда­
точного устройства, при этом с одной сто­
роны диафрагмы образованы полость управ­
ления и нагнетательная полость, разобщен­
ные впускным клапаном, а п.олое седло уста­
новлено с возможностью взаимодействия 
с упругим элементом и с выпускным кла­
паном, подвижный элемент выполнен полым 
и взаимосвязан с внутренней частью полого 
седла, образуя с последним полость, со­
общенную с атмосферой, а полость между 
диафрагмами и подвижным элементом изо­
лирована от атмосферы. ;

На чертеже изображен тормозной кран, 
разрез.

В корпусе 1 тормозного крана размещено 
передаточное устройство привода 2, под­
вижный .элемент которого выполнен в виде 
полого штока 3, закрепленного на допол­
нительной диафрагме 4. В корпусе 1 закреп­
лена диафрагма 5, удерживаемая в край­
нем положении возвратной пружиной 6. На 
стержне 7 расположены впускной 8 и вы­
пускной 9 клапаны. Полое седло 10 закреп­
лено на диафрагме 5 и установлено с воз­
можностью взаимодействия с клапаном 9. 
Упругий элемент передаточного устройства 
привода выполнен в виде пружины 11, раз­

мещенной между диафрагмой 4 и седлом 
10. Между клапанами 8 и 9 установлена 
пружина 12. С одной стороны диафрагмы 
5 образована полость 13 управления, а с 
другой стороны — герметичная полость 14, 
образованная корпусом 1 и диафрагмой 
4. Полый шток 3 образует с внутренней 
частью полого седла 10 полость 15. Диа­
фрагмой 4 и корпусом 1 образована по­
лость 16, сообщенная каналом 17 с полостью 
13 управления. Нагнетательная полость 18 
разобщена от полости 13 впускным клапа­
ном 8. Передаточное устройство привода 
2 связано с тормозной педалью 19. Полость 
15 сообщена с атмосферой через каналы 
20 полого штока 3.

Тормозной кран работает следующим об­
разом.

При торможении к педалгг 19 водитель 
прилагает усилие, которое передается на 
шток 3. При этом диафрагма 4.прогибается и 
через пружину 11 воздействует на седло 10, 
прогибая диафрагму 5 и преодолевая уси­
лие пружины 6, прижимает седло 10 к кла­
пану 9. В результате этого прекращается 
сообщение полости 13 управления с по­
лостью 15. При дальнейшем продвижении 
штока 3 сжимается пружина 12 и открыва­
ется впускной клапан 8. Воздух из нагте- 
тательной полости 18 поступает в полость 
13 управления, где он воздействует на диа­
фрагму 5, противодействуя усилию, прила­
гаемому к штоку 3, и поступает далее к ис­
полнительному тормозному механизму 
(не показан). Поступающий через клапан 
17 в полость 16 воздух, воздействуя на 
диафрагму 4, снижает часть усилия, при­
лагаемого к педали 19.

При снятии водителем усилия с педали 
19 сопротивление пружины 11 уменьшает­
ся. Давление воздуха в полости 13 управ­
ления и пружина 6 заставляют диафрагму 
5 вместе с седлом 10 сдвинуться влево. 
Под действием пружины 12 закрывается 
клапан 8. При этом открывается клапан 9, 
и воздух из полости 13 управления, полос­
ти 16 и исполнительного тормозного меха­
низма через седло поступает в полость 15, 
а оттуда по каналам 20 в атмосферу. Про­
исходит растормаживание транспортного 
средства.

При выходе из строя диафрагмы 5 полос­
ти 13-15 сообщаются между собой. Одна­
ко при торможении седло 10 по-прежнему 
прижимается к клапану 9, в результате че­
го прекращается сообщение полости 13 
управления с полостью 15. При дальней- 

' шем продвижении штока 3 сжимается пру­
жина 12 и открывается впускной клапан 8. 
Воздух из нагнетательной полости 18 по­
ступает в полость 13 управления, через 
канал 17 — в полость 16 и через поврежде­
ние в диафрагме 5 — в полость 14. Так 
как полость 14 не сообщена с атмосферой, 
то утечек сжатого воздуха в атмосферу
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не происходит, и воздух поступает к испол­
нительным тормозным механизмам. В этом 
случае, следящее действие’ тормозного кра­
на по усилию перемещения штока 3 не проис­
ходит и не снижает усилие прилагаемое к 
педали 19. При оттормаживании работоспо-

4
собность тормозного крана также сохра­
няется.

Применение предлагаемой конструкции 
позволит сохранить работоспособность тор­
мозного крана в случае выхода из строя 

5 его диафрагмы..
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