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( 5 4 )  (57) ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО С 
АКТИВНЫМ ПРИЦЕПОМ̂  содержащее дышло 
из двух взаимно перемещающихся час­
тей для связи прицепа с тягово-сцеп­
ным устройством транспортного сред­
ства, карданную передачу для связи 
вала отбора мощности транспортного 
средства с приводом ведущей оси при­
цепа, трубопроводы источника давле­
ния воздуха и устройство выравнива­
ния скоростей транспортного средст­
ва и прицепа, включающее в себя дат­
чик, о т л  и ч а ю  щ е  е с  я тем, 
что, с целью улучшения тягово-эксп­
луатационных характеристик автопоез­
да путем оптимизации величин кине­
матического рассогласования скорос­
тей прицепа' и транспортного средства, 
оно снабжено воздухоподводящим уст­
ройством, связанным упомянутыми тру­
бопроводами с источником давления 
воздуха и представляющим собой трех- 
поэиционный гшпарат с электромаг­
нитами управления, выходы которого

соединены через предохранительные 
клапаны с камерами шин, упомянутый 
датчик установлен на одной из частей 
дышла и представляет собой корпус, 
на внутренней поверхности которого 
выполнены последовательно токопро­
водящий, диэлектрический и токопро­
водящий участки, и расположенный 
внутри корпуса стержень с токопро­
водящим участком на одном конце для 
взаимодействия с токопроводящими 
участками корпуса при наличии рас­
согласования скоростей прицепа и 
транспортного средства, другой ко­
нец которого через двуплечий рычаг 
связан с другой частью дышла, а 
устройство выравнивания скоростей 
дополнительно включает в себя два 
канала преобразования сигнала рас­
согласования, каждый из которых сос­
тоит из последовательно подключенных 
элемента задержки, вход которого 
соединен с соответствующим токопро­
водящим участком корпуса датчика, . 
двухвходового элемента И, мультивиб­
ратора, усилителя, выход которого 
подключен к обмотке соответствующего 
электромагнита управления трехпози­
ционным аппаратом, и инвертора, вход 
которого соединен с выходом усилите­
ля, а выход -  с другим входом двух­
входового элемента И другого канала, 
при этом ширина диэлектрического 
участка в корпусе датчика больше 
длины токопроводящего участка стерж­
ня.
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И зобретение, отн оси тся  к транспорт 
ным с р ед ств ам , а именно к прицепам 
с ведущими колесами и может быть и с ­
пользовано  в сельскохозяй ствен н ом  
мащ иностроении.

И звестно транспортное с р ед ств о  ■ 
с активным прицепом, содержащее дыш­
ло из двух  взаимно перемещающихся, 
ч ас т е й -д л я  св я зи  прицепа с т я г о в о - . 
сцепным устройством "транспортного  
с р е д с т в а , карданную передачу для свя  
ЭИ в а л а  отбора мощности транспортно­
го с р е д с тв а , с приводом ведущей оси 
прицепа, трубопроводы источника д а в ­
ления во зд у х а  и устрой ство  выравни­
вания скоростей  транспортного  ср ед ст  
в а  и прицепа, включающее в с еб я  д а т ­
чик Cl,D.

Н едостатками и звестн о го  а в т о п о ез­
да являю тся большие потери и н едос­
таточн ая  эффективность в оптим иза­
ции кинем атического  р а с со гл асо в ан и я  
скоростей  транспортного  с р е д с тв а  и 
прицепа.

Цель изобретения -  улучшение т я ­
гово-эксплуатационны х характеристик  
автоп оезд а  путем оптимизации в е л и ­
чин кинем атического р ассогл асован и я  
скоростей  прицепа и транспортного  
с р е д с т в а .

П оставленная ..цель д о сти гается  
тем,- что  транспортное ср ед ств о  с 
активным прицепом, содержащее дышло 
из двух взаимно перемещающихся ч а с ­
тей  для св я зи  прицепа с . тягов .о -сц еп - 
ным устройством  транспортного с р е д -  

'с т в а ,  карданную передачу для связи  
вал а  отбора мощности тран сп ортн ога  
с р е д с тв а  с приводом ведущей оси при­
ц епа, трубопроводы источника д а в л е ­
ния возд уха  и устрой ство  вЕ^равнива- 
ния скоростей  транспортного  с р е д с т ­
в а  и прицепа, включающее в себя  д а т ­
чи к , снабжено .воэлухоподводящим ■ 
устройством , связанным.упомянутыми 
трубопроводами с источником давления 
возд уха  и представляющим собой тр е х -  
поэиционный аппарат с электром агнита­
ми управления, выходы которого  с о е ­
динены ч ер ез  предохранительные к л а ­
паны с камерой шин, упомянутый д а т ­
чик устан овлен  на одной из ч астей  
дышла и п ред ставл яет  собой корпус, 
на внутренней поверхности которого, 
выполнены последовательно токопро­
водящий, диэлектрический и токопро­
водящий у ч астк и , и расположенный 
вЧіутрй корпуса стержень с токопрово­
дящим участком  на одном своем  кон­
це для взаим одействия с токопроводя­
щими участкам и корпуса при наличии 
р ассогл асован и я  скоростей  прицепа 
и транспортного с р е д с тв а , другой  ко ­
нец которого  ч ер ез  двуплечий рычаг 
с в язан  с другой частью дышла, а у с т ­
ройство выравнивания дополнительно 
включает в себ я  д в а “канала . преобра­
зования си гн ала  рассогл асован и я ,каж ­
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дый из которых состои т д з  последо­
вател ьн о  подключенных элементов з а ­
держки, вход которого  соединен с с о ­
ответствующим токопроводящим у ч а с т ­
ком  корпуса д а тч и к а , двухвходового  
элем ента И, м ультивибратора, уси л и те­
л я , выход которого  подключен к обмот­
ке  соответствую щ его электром агнита 
управления трехпозиционным аппара­
том, и ин вертор , вход которого  соеди ­
нен с выходом у си л и тел я , а выход -  
с другим входом двухвходового  э л е ­
мента И другого ' к ан ал а , при этом ши­
рина д и электри ческого  у ч ас тк а  в к о р ­
пусе д атчика больше длины токопрово­
дящ его у ч ас т к а  стерж ня.

На чертеж е схематично изображен 
прицеп в сцепке с тягач ом .

Прицеп 1- с ведущей осью, с в я за н ­
ный с валом отбора мощности тя га ч а  
2 карданной передачей  (не п о к а за н о ) , 
сцеплен с тягачом  при помощи дышла 
3 , состоящ его из двух взаимно п е р е ­
мещающихся ч астей  4 и 5, связанных 
друг с другом ч ер ез пружины 6 и 7 ,
К части  4 дышла прикреплен датчик 6 
различия скоростей  т я га ч а  и прицепа, 
чувствительны й элемент 9 которого 
соединен через коромысло 10 с частью 
5 и содержит контакт 1 1 , соединен­
ный с источником тока (не п о к а за н о ) .
В корпусе датчика 8 располож ена бе.с- 
контактная зона 12 нейтрального по- ' 
ложения, а также имеются контакт 13 
с выходом 14 превышения-скорости, 
тя га ч а  над скоростью  прицепа и кон ­
так т  1 5 с  выходом 16 превышения с к о ­
рости прицепа над скоростью т я г а ч а . 
Прицеп снабжен воздухоподводящим- 
устройством  к шинам, которое со д ер ­
жит трубопровод 17 с установленным 
на нем предохранительным клапаном 
18 максимального д авлен и я , соединяю­
щий источник 19 давления с шинами 
20 и 21 , и трубопровод 22 с .предох­
ранительным клапаном 23 минимального 
д авл ен и я , соединяющий шины с атм ос­
ферой. Трехпозиционный аппарат , на­
пример, золотник 24 управления в о з ­
духоподводящим устройством  содержит 
электром агнит 25 отпирания трубо­
провода 17 и- электром агнит 26 отпи­
рания трубопровода 22.. Выходы 14 и 
16 датчика соединены двумя последо­
вательными цепями, состоящими из 
элементов 27 и 28 задерж ки, двухвхо- 
довых элементов 29 и 30 И, связанных 
с этими цепями через первые входы, 
мультивибраторов 31 и 32 и уси ли те­
лей  '33 и -34, с  этими электром агнита­
ми. Кроме т о г о , выход усилителя 33 
соединен через инвертор 35 со вторым 
входом элем ента 29 И, а выход уси-- 
лителя 34 соединен ч ер ез инвертор 
36 со вторым входом элем ента 30 И,

Во время движения т я га ч а  2 с при­
цепом 1 , ввиду кинематического р а с ­
согласования их ведущих осей , в о зн и -
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кающего в сл ед ств и е  изменения н а гр у з -  
;кй и условий движения, возможны д ва  
с л у ч а я : к о л еса  прицепа проскальзы ­
ваю т, т , е .  скорость  т я г а ч а  превышает 
скорость  прицепа и к о л е с а  прицепа 
пробуксовываю т, т . е .  ско р о сть  прице- 5 

. па превышает скорость  т я г а ч а .
В первом сл у ч ае  ч ас ть  5 дышла 3 

перемещ ается относительно  части  4, 
вм есте  с прицепом уд аляясь  от т я г а ­
ч а , После преодоления некоторого  10
у си л и я , определяем ого жесткостью 
пружины, ч асть  5. дышла перемещ ается 
н асто л ько , ч то  контакт 11 ч у вств и ­
тел ьн ого  элем ента 9 , связан н о го  с 
этой  частью ч ер ез  коромысло Ю , з а -  15 
мыкается с контактом  13_ д атч и к а . 
Э лектросигнал с выхода 14 идет ч ер е з  
элем ент 27 задерж ки, первый вход 
двухвходового  элем ента 29 И, м ульти­
вибратор  31 и усилитель 33 к э л е к т -  20 
рОмагниту 25 золотника 2 4 . 'П осле 
срабаты вания электром агнита о тп и р а е т ­
ся  трубопровод 17, в о зр а с т а е т  д а в л е ­
ние в шинах 20 и 21 и с о о тв етствен н о  
увеличиваю тся радиусы колес прицепа, 25 
что  приводит к повышению его  ск о р о с ­
ти , В р е зу л ь т а т е  э т о г о , а также под 

.действием  пружины 7, ч асть  5 дышла 
перемещ ается в направлении т я г а ч а . 
Контакты 11 и 13 размыкаю тся. Через 
некоторое врем я, определяем ое муль- 
тивибратором 31, подача си гн ала  

•прекращ ается и трубопровод 17 о к а ­
зы вается запертым, а кон так т  11 чув­
стви тел ьн о го  элем ента 9 д атч и ка  у с т а ­
н авли вается  в бесконтактной  зоне 12 35
нейтрального  положения. После этого  
радиусы колес прицепа соответствую т 
оптимёшьной величине кинем атического 
р ассогл асован и я  осей  т я г а ч а  и прице'“ 
па д ля  данных условий движения и - 40
н агр у зки , причем значение этой  в е л и ­
чины зави си т  от выбора и регулировки 
пружин 6 и 7 , расположения контактов 
д атч и ка  8, настройки элементов 27 
и 28 задержки и мультивибраторов 31 45
и '32, в р е зу л ь т а т е  ч его  прицеп может ' 
д в и га т ь с я , например, постоянно с н е­

которым проскальзы ванием , ч то  н е о б - “ 
ходимо для обеспечения безоп асн ости  
движ ения,

Во втором сл у ч ае  ч а с т ь  5 дышла 3 
перемещ ается из установивш егося 
(соответствую щ его оптимальному р а с ­
согласованию  осей) положения, приб­
лижаясь к т я г а ч у . Аналогично первому 
случаю замыкаются контакты  11 ’И 15 
и эл ек троси гн ал  с выхода 16 ч ер ез 
элем ент задержки '28, первый вход 
д вухвходового  элем ента 3Ó И, мульти­
вибратор  32 и усилитель 34 , п о сту ­
п ает на электром агнит 26 золотника 
24 . Трубопровод 22 , связывающий шины 
с атмосферой, о т п и р а е т с я . С уменьше­
нием давления в шинах 20 и 21 умень-г 
ш ается радиус к о л е с , что  приводит к 
уменьшению скорости  прицепа. Часть 
5 дьтша перемещ ается' в сторону от 
прицепа и контакты  11 и 15 размы ка­
ю тся .’ После прекращения выпуска в о э -  

і'духа радиусы колес снова с о о т в е т с т -  
Івуют оптимальному кинематическому 
рассогласованию  осей  т я г а ч а  и ' прице­
л а .  Такой процесс повторяется  всякий 
р а з  при Изменении их условий движения 
1ИЛИ н а гр у зк и . Инверторы 35 и '36 
вм есте ć элементами 29 и 30 И пред­
назначены для исключения возможного 
одновременного срабаты вания двух 
электром агнитов 25 и 26 золотника 
24 в р е зу л ь т а т е  случайных колебаний 
ч астей  4 и 5 дышла 3 . В случае  выхо­
д а  давления в шинах за  допустимые 
пределы срабатываю т предохранитель­
ные клапаны 23 и 18 минимального и 
максимального давлений с о о т в е т с т в е н ­
но.

' f-
Оптимизация величины кинем атичес­

ко го  р а ссо гл асо в ан и я  ведущих осей  
т я г а ч а  и прицепа п озвол яет сущ ест­
венно уменьшить износ шин, увеличить 
дол говечн ость  д етал ей  и узлов т р а н с ­
м иссии, По предварительным р асч етам , 
з а  сче'г улучшения тяговосцепны х к а ­
ч е с т в , расход  топлива т я га ч а  с при­
цепом должен со кр ати ться  на 2-5%,
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