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(54) (57) ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА ТРАН­
СПОРТНОГО' СРЕДСТВА, содержащая 
контур подачи рабочего агента к исполни­
тельным элементам привода тормозных ме­

ханизмов и охлаждающий контур, вклю­
чающий в себя насос с приводом от тран­
смиссии транспортного средства, подклю­
ченный к полостям тормозных механизмов, 
отличающаяся тем, что, с целью -снижения 
энергозатрат, она снабжена нормально ра­
зомкнутой муфтой для соединения насоса 
с трансмиссией, энергоаккумулятором и 
двухпозиционным распределителем для из­
бирательного подключения энергоаккуму­
лятора к насосу и полостям тормозных ме­
ханизмов, при этом узлы управления двух­
позиционного распределителя и нормаль­
но разомкнутой муфты подключены к кон­
туру подачи рабочего агента к исполнитель­
ным элементам привода тормозных меха­
низмов.
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Изобретение касается автотракторо­
строения и относится к системам и устрой­
ствам для торможения транспорных средств 

Известна тормозная система транспортно­
го средства, содержащая рабочую тормоз­
ную систему с тормозными камерами и до­
полнительный ресивер, связанный трубо­
проводами с полостями тормозных меха­
низмов [1].

Однако использование известной пневмо-

Тормозная система состоит из контура 
1 с тормозными камерами 2 и тормозными 
механизмами 3, дополнительного ресивера 
4 с предохранительным клапаном 5, вспо­
могательного компрессора 6, в приводе ко- 

5 торого установлена нормально разомкну­
тая муфта 7, расположенная на вращаю­
щемся элементе трансмиссии транспортного 
средства и связанная магистралью 8 управ­
ления с тормозными камерами 2. Дополни-

системы обусловливает относительно высо- тельный ресивер 4 соединен со вспомога-
кую тепловую напряженность и значитель­
ные 'износы фрикционных элементов тор­
мозных механизмов, вызванные тем, что 
тормозные силы на колесах транспортного 
средства создаются в результате действия 
только сил трения между фрикционными 
элементами тормозных механизмов. Кроме 
того, имеют место высокие энергозатраты 
при работе пневмосистемы, так как компрес­
сор постоянно нагнетает воздух в дополни­
тельный ресивер, даже при холодных тор­
мозах.

Наиболее близкой к предлагаемой яв­
ляется тормозная система транспортного 
средства, содержащая контур подачи

тельным компрессором б и с  полостями тор­
мозных механизмов 3 через двухпозицион­
ный распределитель 9, полость управления 
золотником которого также связана маги­
стралью 8 с тормозными камерами 2. Двух- 

5 позиционный распределитель 9 связан с 
полостями тормозных механизмов посред­
ством трубопровода 10.

Тормозная система работает следующим 
образом.

С началом торможения начинает нара­
стать давление воздуха з тормозных ка­
мерах 2 транспортного средства, а поэтому 
и в связанных с ними посредством маги­
страли 8 управления, полостях управле­
ния нормально разомкнутой муфтой 7 и зо-
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рабочего агента к исполнительным эле- 25 лотником двухсекционного распределите­
ля 9. При этом включается муфта 7, и на­
гнетательная полость компрессора 6 сое­
диняется через двухсекционный распреде­
литель 9 с дополнительным ресивером 4. 
Воздух нагнетается в дополнительный ре- 

30 сивер. За счет того, что дополнительный 
компрессор 6 связан при торможении посред­
ством муфты 7 с вращающимся элементом 
трансмиссии транспортного средства, на 
его колесах создается дополнительная сила, 
препятствующая движению, и, как след-

ментам привода тормозных механизмов, 
и охлаждающий контур, включающий 
в себя насос с приводом от тран­
смиссии транспортного средства, подклю­
ченный к полостям тормозных механиз­
мов [2].

Недостаток известной системы — постоян­
ная работа насоса, увеличивающая энерго­
затраты.

Цель изобретения — снижение энерго­
затрат при работе пневматической систе- 35 ствие этого, снижается тепловая напряжен­

ность тормозных механизмов, и умекьща- 
ется износ их фрикционных элементов.

При оттормаживании давление возду­
ха в тормозных камерах 2 падает, муфта 7 
включается, а золотник двухсекционного 
распределителя 9 перемещается в исход­
ное положение, открывая доступ воздуху 
из дополнительного ресивера 4 через тру­
бопровод 10 к полостям тормозных меха­
низмов 3. Происходит охлаждение поверх-

мы.
Указанная цель достигается тем, что 

тормозная система транспортного средст­
ва, содержащая контур подачи рабочего 
агента к исполнительным элементам при­
вода тормозных механизмов и охлаждаю­
щий контур, включающий в себя насос с 
приводом от трансмиссии транспортного 
средства, подключенный к полостям тор­
мозных механизмов, снабжена нормально
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разомкнутой муфтой для соединения на- 45 ностей трения последних. Предохранитель-
соса с трансмиссией, энергоаккумуляторсм 
и двухпозиционным распределителем для 
избирательного подключения энергоакку­
мулятора к насосу и полостям тормозных 
механизмов, при этом узлы управления двух-

ный клапан 5 срабатывает при превышении 
давления в дополнительном ресивере при 
длительном торможении, например на затяж­
ных спусках.

За счет того, что воздух в дополнитель-
позиционного распределителя и нормаль- 50 ный ресивер нагнетается от вспомогатель­
но разомкнутой муфты подключены к кон­
туру подачи рабочего агента к исполнитель­
ным элементам привода тормозных меха­
низмов.

На чертеже изображена схема предла­
гаемой тормозной системы транспортного 
средства.

ного компрессора, происходит разгрузка 
основного компрессора и, тем самым, сни­
жаются эрергозатраты при работе пневма­
тической тормозной системы.

Предлагаемое устройство позволяет сни- 
5-* зить затраты энергии при работе тормоз­

ной пневмосистемы, уменьшить тепловую
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напряженность и износ фрикционных эле­
ментов тормозных механизмов, что приво­

дит к увеличению их долговечности и сро­
ка службы.
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