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(54) (57) -1. МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ТРАН­
СПОРТНЫМ СРЕДСТВОМ, содержащий"управ­
ление подачей топлива, управление ва­

лом отбора мощности и управление ре­
жимами работы вала отбора мощности, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
целью повышения надежности, он снаб­
жен ограничителем подачи топлива, 
включающим в себя два стержня, выпол­
ненных с возможностью взаимодействия 
вершинами, первый из которых основа­
нием шарнирно связан с управлением 
вала отбора мощности, а второй - с 
управлением подачей топлива, причем 
оси шарниров стержней расположены 
взаимно перпендикулярно, первый стер­
жень снабжен упором в одном направле­
нии и подпружинен относительно послед-і̂  
него, а второй стержень кинематичес- g 
ки связан с управлением режимами ра­
боты вала отбора мощности. (/}
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2. Механизм поп, 1, о т л и ч а в  
ю щ и й с я тем, что один из стерж­
ней установлен на рычаге управления 
валом отбора мощности, другой - на
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рычаге управления подачей топлива и 
связан, тягой с рычагом переключения 
режимов работы вала отбора мощ­
ности.

1

Изобретение относится к машино-' 
строению, в частности к устройствам 
для комбинированного управления тран­
спортными средствами.

Известен механизм управления тран­
спортным средством, содерхсащий управ­
ление подачей топлива, управление 
валом отбора мощности и управление 
режимами работы вала отбора мощное- і 
ти С 1 !•

Данный механизм обладает низкими 
надежностью и долговечностью. Свя­
зано это с тем, что включение вала 
отбора мощности при независимом (вал 
отбора мощности связан с двигателем 
и его скорость вращения постоянна ) 
приводе, обеспечиваемом управлением 
режимами работы вала отбора мощ­
ности, должно производиться до начала 
выполнения техпроцесса, т.е. до его 
начала должен произвестись полный раз 
гон рабочих орагнов агрегатируемой 
машины, характеризуемых большим мо­
ментом инерции. Однако данное включе­
ние вала-отбора мощности в известном 
механизме возможно при любой подаче 
топлива, в результате чего возможен 
любой отбор мощности от двигателя. 
Включение вала отбора мощности при 
максимальной подаче топлива на дан­
ном режиме приводит* к повьшенной ра­
боте трения пускового устройства ва­
ла отбора мощности и,- как следствие, 
к его повышенному износу и перегреву, 
что 'снижает долговечность узла. Кроме 
того, возможность включения вала от-, 
бора мощности на независимом приводе 
при максимальной подаче топлива не 
исключает возможности очистки забив­
шихся органов приводящейся машины за 
счет их прокрутки посредством включе­
ния-выключения вала отбора мощности, 
в результате чего возможны перегруз­
ки и поломки как приводной машины, 
так и вала отбора мопщости, что снижа­
ет надежность.

С другой стороны, при синхронном 
(вал отбора мощности связан с движи­
телями и его скорость вращения зави­
сит от скорости движения транспорт- 

5 ного средства ) приводе необходимость 
в снижении подачи топлива отсутству­
ет. Связано это с тем, что величина 
отбора мощности на данном режиме ра­
боты на привод рабочих органов машин

10 характеризуемых малым моментом инер­
ции , определяется здесь в основном 
не подачей топлива, а скоростью движе*' 
ния транспортного средства. А так 
как обеспечение движения транспорт- 

15 кого средства с определенной скоро­
стью требует и определенных затрат 
мощности от двигателя, то и мощность,
■ которая может реализоваться через 
вал отбора мощности, являющаяся толь- 

20 ко частью мощности двигателя, имеет 
** незначительную величину. Снге^ение 

же подачи топлива при данном режиме 
работы приводит только к снижению 
скорости и возможности заглушения 

25 двигателя, т.е. к потере производи­
тельности.

Выключение же вала отбора мощно­
сти, являющееся отсоединением его 
от привода и прекращением отбора мощ- 

30 ности, должно производиться без изме­
нения подачи топлива при обоих режи­
мах работы, так как снижение подачи, 
как и в предыдущем случае, также при­
водит Только к потере скорости и воз- 
можности заглушения двигателя, т.е. 
также к потере производительности.

Цель изобретения состоит в повыше­
нии надежности.

Поставленная цель достигается тем,
, Ą Q I что механизм управления транспортным 

средствомi содержащий управление по­
дачей топлива, управление валом от­
бора мощности н управление режимами 
работы вала отбора мощности, снабжен 

~ 4 5  ограничителем подачи топлива, вклю- 
чакщим в себя два стержня, выполнен-
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ных с возможностью взаимодействия 
вершинами, первый из которых основа­
нием шарнирно связан с управлением 
вала отбора мощностй, а второй с 
управлением подачей топлива, причем 5 
оси шарниров стержней расположены 
взаимно перпендикулярно, первый стер- . 
жень снабжен упором в одном направле­
нии и подпружинен относительно послед­
него, а второй стержень кинематичес- 
ки связан с управлением режимами ра­
боты вала отбора мощности.

Кроме того, один из стержней ус- 
ітановлен ла рычаге управления валом 
Іотбора мощности, другой - на рычаге 
управления подачей топлива и связан 
тягой с рычагом переключения режимов 
работы вала отбора мощности. .

На фиг. 1 изображен механизм уп­
равления транспортным средством, вид 
сбоку; на фиг. 2 - то же, вид свер­
ху.

Устройство содержит управление ва­
лом Отбора мощности с рычагом I, ус“: 
тановленным на оси 4, управление ре- 25 
жимами работы вала отбора мощности с 
рычагом 5, установленным на оси 6 . На 
рычаге 1 шарнирно с помощью пальца 7 
основанием 8 закреплен стержень 9 с 
вершиной 10, а на рычаге 3 шарнирно 
с помощью пальца 11 основанием 12 
закреплен стержень 13 с вершиной 14. 
Оси пальцев 7 и 11 перпендикулярны. 
Поворот стержня 9 относительно рыча­
га 1 ограничен упором 15, а стержень 
13 посредством тяги 16 связан с ры­
чагом 5. Стержень 9 снабжен пружи­
ной 17 кручения, прижимаклцей его к 
упору 15.

Предлагаемый механизм работает 
следующим образом.

При включении вала отбора мощности 
на независимом приводе (рычаг 5 по­
казан сплошной линией | рычаг 1, а с 
ним и стержень 9, прижатый к упору 
15, движутся против часовой стрелки 
из положения, показанного сплошной 
линией, в положение, показанное пзшк» 
тирной линией. Если подача топлива 
минимальная, т.е. если рычаг 3 нахо-т 
дится в положении, показанном пунк­
тирной линией, то вершина 10 стержня 
9 проходит мимо вершины 14 стержня
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13 и не поворачивает рычаг 3, т.е. 
не* изменяет подачи топлива. Если- же 
подача топлива максимальна или близ- 
ка к ней, т.е. если рычаг 3 находит­
ся в положении, показанном'сплошной 
линией, то вершина 10 стержня 9, упи­
раясь в вершину 14 стержня 13, пере­
водит рычаг 3 в положение, показан­
ное пунктирной линией, тем самьм 
уменьшая подачу топлива в момент вы­
ключения вала отбора мощности до ми­
нимальной.

Іірй выключении вала отбора мощно­
сти, т.е. при перемещении рычага 1 
ро часовой стрелке, стержень 9, дойдя 
вершиной 10 до вершины 14 стержня 13, 
поворачивается вокруг пальца 7, сжи­
мая пружину 17 и не изменяя положе- . 
ния рычага 3, т.е. не изменяя подачи 
топлива. Пружшга 17 служит для воз­
врата стержня 9 в первоначальное по­
ложение после прохода его вершиной 
10 вершины 14 стержня 13, а также 
для исключения поворота стержня 9 
относительно рычага 1 при тряске, 
при этом ее усилие меньше усилия про­
ворота рычага 3 на оси 4.

При синхронном приводе рычаг уп­
равления режимами работы 5 перемеща­
емся в положение, показанное пунктир­
ной линией, при этом тяга 16 смещает 
стержень 13, исключая взаимодействие 
его вершины 14 с вершиной 10 стержня 
9 и, тем самым, исключая изменение 
подачи топлива рычагом управления 
валом отбора мощности при данном при­
воде.

Таким образом, снабжение механиз­
ма управления транспортным средством 
ограничителем подачи топлива, выпол- 
ненньм в виде двух взаимодействующих 
вершинами стержней, один из которых 

* основанием шарнирно связан с управле­
нием BanoMfотбора мощности, а другой- 
с управлением подачей топлива, при>г 
чём оси шарниров стержней перпендику­
лярны, поворот первого стержня огра­
ничен упором, а второй стержень кине­
матически связан с управлением режи­
мами работы вала отбора мощности, 
обеспечивает повышение его надежно­
сти и долговечности без снижения про­
изводительное ти.
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