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(54) (57) ПОЛУГУСЕНИЧНЫЙ ХОД ТРАКТОРА, 
•оснащенного автоматической блокиров­
кой дифференциала ведущего моста
с гидравлическим управлением, содержа­
щий остов, охваченные гусеничной лен­

той ведущее и натяжное колеса, свя­
занные между собой балансиром, кото­
рый связан с остовом через двухполост­
ной гидроцилиндр, соединенный через 
.трехпозиционный золотниковый распре­
делитель с источником давления и сли­
вом, регулируемый клапан догружения 
со сливной полостью и клапан подъема, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, 
с целью повышения проходимости, он 
снабжен переливным клапаном, золотник 
выполнен с двумя торцовыми полостями 
и подпружинен с одной стороны, торцо­
вая полость золотника со стороны, 
противоположной пружине, соединена 
с гидравлическим управлением блоки­
ровки дифференциала, а противополож­
ная полость - со сливной полостью 
регулируемого клапана догружения че­
рез переливной клапан.
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Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению, а именно к гусе­
ничным тракторам.

Цель изобретения - повышение про­
ходимости трактора. 5

На чертеже показана кинематичес­
кая и гидравлическая схема полугусе­
ничного хода трактора.

Полугусеничный ход трактора, осна­
щенного автоматической блокировкой 10
дифференциала ведущего моста с гид­
равлическим управлением (не показаны), 
содержит остов 1 и охваченные гусе­
ничной лентой 2 ведущее 3 и натяж­
ное 4 .колеса, связанные между собой 15
балансиром 5. Последний соединен с ос­
товом 1 через двухполостной гидроци­
линдр 6, управляемый трехпозиционным 
золотником 7 распределителя 8. Гидро­
цилиндр 6 соединен с распределите- 20
.рем 8 при помощи магистралей 9 и 10 
с встроенными в них регулируемым 
клапаном 11 догружения и ограничитель-, 
ным клапаном 12 подъема.

Автоматическое управление золотни- 25 
ком 7 осуществляется посредством изме­
няющегося давления масла, в полости А, 
связанной с маслопроводом 13 системы 
автоматической блокировки дифферен­
циала, пружиной 14 и изменением дав- зо
.ления рабочей жидкости в полости В, 
связанной посредством магистрали 15 
со сливным отверстием 16 клапана 1.1.
В магистраль 15 встроен переливной 
клапан 17.

Ручное управление золотником осу­
ществляется с помощью рычага 18, име­
ющего три фиксированных положения 
(опускание, запирание, подъем).

При прямолинейном движении тракто- 40 
ра полугусеничный ход опущен и взаи­
модействует с опорной поверхностью, 
рабочая жидкость по нагнетательной 
магистрали 19 поступает в распреде­
литель 8, находящийся в запертом по- ^  
ложении, и по магистрали 20 идет на 
слив.

При повороте направляющих колес 
трактора муфта блокировки дифферен­
циала сообщается со сливом и давление ^  
Гидравлического управления дифферен­
циалом в магистрали 13 падает. Под 
действием пружины 14 золотник переме­

щается в крайнее левое положение 
(положение подъема). Рабочая жидкость 
по магистрали 10 поступает в штоко­
вую полость гидроцилиндра 6, вызывая 
подъем натяжного колеса 4 вверх, что 
ббеспечивает поворот трактора как 
обычной колесной машины.

Давление рабочей жидкости в маги­
страли 10 подъема ограничивается 
ограничительным клапаном 12 подъема. 
Из бесштоковой части гидроцилиндра 
рабочая жидкость по магистрали 9 идет 
на слив.

При выходе трактора из поворота 
масло под давлением поступает в муфту 
блокировки дифференциала по магистра­
ли 13. Давление в полости А возраста­
ет, золотник, сжимая пружину 14 и вы­
тесняя рабочую жидкость по магистра­
ли 15 через переливной клапан 17 
на слив, перемещается в крайнее пра­
вое положение (положение опускания). 
Рабочая жидкость по магистрали 9 че­
рез клапан 11 догружения поступает 
в бесштоковую полость гидроцилиндра 6. 
Из штоковой полости рабочая жидкость 
по магистрали 10 идет на слив. Натяж­
ное колесо 1 опускается. Давление ра­
бочей жидкости, поступающей в бесшто­
ковую полость гидроцилиндра 6, а 
вместе с ним и усилие прижатия полу­
гусеничного хода к основанию регули­
руются трактористом с помощью клапа-£ 
на 11 догружения. При достижении 
установленного давления в бесштоковой 
полости гидроцилиндра регулируе­
мый клапан 11 догружения срабатывает, 
рабочая жидкость через отверстие 16 
поступает в магистраль 15, далее 
в переливной клапан 17, поднимая 
шток 21, й в полость В распределите­
ля 8, перемещая золотник в среднее 
положение (запертое положение). При 
этом рабочая жидкость из магистра­
ли 19 сразу идет по магистрали 20 
на слив.

В этом случае предотвращается 
циркуляция рабочей жидкости по гидро­
системе полугусеничного хода. Умень­
шаются потери мощности и повышается 
срок службы гидросистемы трактора за 
счет исключения циркуляции рабочей 
жидкости под давлением в ней.
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