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Изобретение относится к трансмис­

сиям транспортных средств, в частнос­
ти к устройствам  блокировки дифферен­
циала.

Известен механизм блокировки меж­
колесного дифференциала транспортного 
средства, содержащий кулачковую муфту, 
первая полумуфта которой установлена 
на полуоси подвижно в осевом направ­
лении, а вторая -  неподвижно и снаб- 
жена запорным кольцом, и систему уп ­
равления блокировкой дифференциала ГП  о

Недостаток известного  механизма 
заключается в возникновении динами­
ческих нагрузок  в трансмиссии в мо­
мент выключения кулачковой муфты.
Это происходит вследствие того , что 
муфта нагружена практически постоян­
ным по величине осевым усилием, кото ­
рое в случае установки  муфты блоки­
ровки непосредственно на полуоси ко­
лес достигает значительной величины. 
Кроме того , при дальнейшем вращении 
полумуфт одной относительно другой
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при большом их осевом нагружении 
происходит их интенсивный износ. Это 
снижает долговечность механизма.

Целью изобретения является сниже­
ние динамических нагрузок  в трансмис­
сии и повышение долговечности.

Указанная цель достигается  тем, 
что  система управления блокировкой 
дифференциала выполнена в виде пнев­
мокамеры, шток которой кинематичес­
ки связан с подвижной полумуфтой 
и с золотником двухпозиционного пнев­
моклапана, один выход которого соеди­
нен магистралью с источником давле­
ния, а второй - с атмосферой.

На фиг. 1 показана схема механиз­
ма блокировки межколесного дифферен­
циала транспортного средства^ на 
фиг. 2 - развертка кулачков полумуфт, 

Механизм блокировки состоит из 
подвижной полумуфты 1, которая у с ­
тановлена на полуоси 2 и через упор­
ный подшипник 3 связана с пневмока­
мерой Ь, магистралью 5, соединенной
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с источником  давления. В кулачке по- 
лумуфты 1 имеется штифт 6 , Неподвиж­
ная полумуфта 7, связанная с полу­
осью 8, снабжена запорным кольцом 9. 
Пневмокамера Ц имеет двухпозиционный 
пневмоклапан 10, золотник 11 которо 
го  связан  с штоком 12.

Механизм блокировки работает сле­
дующим образом.

При движении по прямой, когда раз 
ность моментов на полуосях 2 и 8 не 
превышает момента блокировки муфты, 
дифференциал блокирован и не допуска 
ет раздельного  буксования колес. Зо ­
лотник 11 при этом  установлен  в т а ­
кое положение, когда объем пневмо­
камеры не сообщается с атмосферой, 
При движении по криволинейной траек ­
тории или когда разность  моментов 
на полуосях 2 и 8 превысит момент 
блокировки муфты, подвижная полумуф­
та  1 перемеш,ается в осевом направ­
лении, преодолевая осевое усилие, 
развиваемое штоком пневмокамеры 4.
В э то  же время золотник клапана то  
же перемещается, и в момент, когда 
кулачки муфты начинают размыкать­
ся , золотник соединяет объем пневмо­
камеры с атмосферой.

Давление воздуха в пневмокамере 
начинает падать и соответственно  
осевое усилие, передаваемое на муф­
т у ,  стан о ви тся  меньше. Путем соответ  
ствующего подбора сечений отверстий 
золотника можно установить  соо т­
ветствующий закон  изменения осево­
го  уси л и я . .

В этом случае выключение полу- 
муфт происходит л е гко , без динами­
ческих нагрузок.

После размыкания полумуфт кулач­
ки полумуфты 1 заскакиваю т на выступ 
запорного  кольца 9. При дальнейшем 
относительном  вращении полумуфт 1 
и 7 к ул ач ки ' полумуфты 1 проскальзыва 
ют по кулачкам полумуфт 7 - При этом 
включения муфт не происходит, так 
как штифт 6 препятствует  проскаль­
зыванию кулачков полумуфты 1 по 
выступам запорного  кольца 9, кото ­
рое поэтому вращается вместе с полу- 
муфхой 1. При этом, в связи с тем, 
что  давление воздуха в пневмокаме­
ре снизилось, осевая нагрузка ,

передаваемая кулачками на кольцо 
9, незначительна.

При выходе из поворота колеса 
транспортного  средства при движении 

5 или по криволинейной траектории,
или с кинематическим несоответствием  
обеспечивают относительное вращение 
полумуфт 1 и 7 в противоположном 
направлении. Штифт 6 уже не препят- 

-  10 ствуе т  проскальзыванию кулачков по­
лумуфты 1 и выступов кольца 9.
Поэтому кулачки полумуфты 1 входят в 
зацепление с кулачками полумуфты 7. 
Шток пневмокамеры h и золотник 11 ne­

is ремещаются влево, а связь  объема
пневмокамеры с атмосферой прекращает­
ся.

В связи с тем, что  воздух от ис­
точника давления продолжает поступать^ 

20  то  давление в пневмокамере повышает­
ся и осевое усилие в о зр а с т э е т . Тем са ­
мым обеспечивается необходимый момент 
блокировки муфты о

Таким образом, изобретение позво- 
25 ляет снизить динамические нагрузки в 

трансмиссии транспортного  средства 
и повысить долговечность устройства  
блокировки.
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Формула изобретения

Механизм блокировки межколесного 
дифференциала транспортного  средства, 
содержащий кулачковую муфту, первая 
полумуфта которой установлена на полу­
оси в осевом направлении, а вторая - 
неподвижно и снабжена запорным коль­
цом, и систему управления блокиров­
кой дифференциала, о т л и ч а ю -  
щ и й с я тем, что, с целью снижения 
динамических нагрузок  в трансмиссии 
и повышения долговечности, система 
управления блокировкой дифференциала 
выполнена в виде пневмокамеры, шток 
которой кинематически связан  с подвиж­
ной полумуфтой и с золотником двухпо­
зиционного пневмоклапана, один выход 
которого  соединен магистралью с ис­
точником давления, а второй - с а т ­
мосферой ,

Источники информации , 
принятые во внимание при экспертизе  

1. Авторское свидетельство  СССР 
386786, кл. В 60 К 17/20, 19б9.
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